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1. Uvod

1.1. lzvor dokumenta

ICAO frazeologija sastavni je dio
procedura napisanih u Aneksu 10 -
Aeronautical Telecommunications,
Volume Il — Communication Procedures
including those with PANS status i u
dokumentu:

,Procedures for Air Navigation Services
—Air Traffic Management (PANS-ATM,
Doc 4444)“.

ICAO dokument 9432-AN/925 Manual of
Radiotelephony sadrzi primjere koji se
temelje na tim dokumentima |
reprezentativni su primjeri frazeologije u
uporabi.

Svrha ICAO frazeologije je pruzanje
ucinkovite, jasne, sazete i jednoznacne
komunikacije. Vaznost pravilne uporabe
standardne frazeologije ne moze se
dovoljno naglasiti.

1.1 Izvor dokumenta

ICAO frazeologija sastavni je dio
procedura napisanih u Aneksu 10 -
Aeronautical Telecommunications,
Volume Il — Communication Procedures
including those with PANS status i u
dokumentu:

,Procedures for Air Navigation Services —
Air Traffic Management (PANS-ATM, Doc
4444)".

ICAO dokument 9432-AN/925 Manual of
Radiotelephony sadrzi primjere koji se
temelje na tim dokumentima i
reprezentativni su primjeri frazeologije u
upotrebi.

Svrha ICAO frazeologije je pruZanje
efikasne, jasne, sazete i jednoznacne
komunikacije. VaZnost pravilne upotrebe
standardne frazeologije ne moze se
dovoljno naglasiti.

1.1 U3BOp AOKYMEHTa
ICAO ¢paseonornja cactaBHu je Auo

npoueaypa HanumcanHux u 10 -
Aeronautical Telecommunications,
Volume Il — Communication Procedures

including those with PANS status i u
dokumentu:

,Procedures for Air Navigation Services
—Air Traffic Management (PANS-ATM,
Doc 4444)“.

ICAO gokymeHT 9432-AN/925 Manual of
Radiotelephony cappxu npumjepe Koju
ce TemMe/be Ha TUM [AOKYMEHTMMA MU
penpe3eHTaTUBHU cy npumjepu
dpaseonoruvje y ynotpebu.

Cepxa ICAO ¢paseonorunje je npyare

edunKacHe, jacHe, npeunsHe 7
jeQHO3HaYHe KOMyHMKaumje. BaHocT
npaBuiHe ynotpebe CTaHAapgHe

¢dpaseonormje He MoxKe ce AOBO/bHO
HarnacuTu.

1.1 Document source

ICAO phraseologies are contained in
procedures found in Annex 10 — Aeronautical
Telecommunications, Volume 1l —
Communication Procedures including those
with PANS status and in the Procedures for Air
Navigation Services — Air Traffic Management
(PANS-ATM, Doc 4444).

ICAO Doc 9432-AN/925  Manual of
Radiotelephony contains examples, based on
the above documents, which are intended to
be representative of radiotelephony in
common use.

ICAO phraseologies have been developed to
provide efficient, clear, concise, and
unambiguous communications. The
importance of using correct and precise
standard phraseology cannot be
overemphasised.



1.2 Svrha dokumenta

Svrha frazeologije sadrzane u ovom
dokumentu je osiguravanje
ujednacenosti radiotelefonske
komunikacije. Medutim, nije mogude
propisati frazeologiju za svaku situaciju i
stoga primjeri frazeologije sadrzani u
ovom dokumentu nisu konacni.

U situacijama u kojima je nuzna uporaba
opcéeg jezika, izricaj treba biti jasan, sazet
i jednoznacan. Takoder je neophodno
posjedovati dovoljnu razinu jezi¢énog
znanja jezika koji se koristi. Potrebna
jezi€na znanja i vjestine definirani su u
ICAO Aneksu 10, drugi dio i u Aneksu 1 —
Personnel Licensing.

Osim pravilne uporabe frazeologije i
primjerene razine jezicne sposobnosti,
takoder je vazno znati da jezik
radiotelefonske komunikacije ¢esto nije
materinski jezik primatelja ili posiljatelja
poruke. Svijest o postojanju poteskoca s
kojima se suocavaju govornici stranog
jezika doprinosi sigurnijem
komunikacijskom procesu.

1.2 Svrha dokumenta

Svrha frazeologije sadrzane u ovom
dokumentu je osiguravanje
ujednacenosti radiotelefonske
komunikacije. Medutim, nije moguce
propisati frazeologiju za svaku situaciju i
stoga primjeri frazeologije sadrzani u
ovom dokumentu nisu konacni.

U situacijama u kojima je nuzna upotreba
opsteg jezika, izri¢aj treba biti jasan, sazet
i jednoznacan. Takoder je neophodno
posjedovati dovoljan nivo jezicnog znanja
jezika koji se koristi. Potrebna jezicna
znanja i vjestine definirani su u ICAO
Aneksu 10, drugi dio i u Aneksu 1 —
Personnel Licensing.

Osim pravilne upotrebe frazeologije i
primjerenog nivoa jezine sposobnosti,
takoder je wvaino znati da jezik
radiotelefonske komunikacije ¢esto nije
maternji jezik primatelja ili posiljatelja
poruke. Svijest o postojanju poteskoca s
kojima se suocavaju govornici stranog
jezika doprinosi sigurnijem
komunikacijskom procesu.

1.2 Cepxa AOKYMeHTa

Cepxa ¢paseonorvje cagp’kaHe y O0BOM
LOKYMEHTY je ocurypasarbe
yjefHayeHoCTH paguoTenedoHcke
KOMYHUKauuje. Mehytum, Huje moryhe
nponucatu ¢paseonornjy 3a CBaKy
cuTyaumjy 7 cTora npumjepu
¢dpaseonornje  cagpkaHn y  OBOM
OOKYMEHTY HUCY KOHAYHM.

Y cuTyaymjama y KOjUMa je HyXKHa
ynoTpeba onwTer je3anka, uspaxaj Tpeba
6uTK jacaH, npeumnsaH U jeaHoobpasaH.
Takohe je HEeonXo4HO nocjefoBaTH
[O0BO/baH HMBO jE3NYKOr 3Hatba je3nKa
Koju ce kKopuctu. [MoTpebHa jesnuKa
3Hatba W BjewTuHe aeduHUCaHa cy Y
ICAO Annex 10, Volume Il ny Annex 1 —
Personnel Licensing.

Ocum npasunHe ynotpebe dpaseonornje
7 npumjepeHor HMBOA jesnyke
cnocobHocTH, Takohe je BaXKHO 3HATU A3
jesnk paamnotenedoHCcKe KOMyHUKauuje
YEeCTO HUje MAaTEPUHCKM je3nK NprUmMaoLa
WAM nowu/baoua nopyke. CsBuject o
nocrtojary noTewkoha ¢ Kojuma ce
Cyo4aBajy TOBOPHWUM CTPaHOr jesuka
JOMNPUHOCKU CUTYPHOM KOMYHMKALMjCKOM
npouecy.

1.2 Document purpose

The phraseologies detailed in this document
have been established for the purpose of
ensuring uniformity in RTF communications.
However, it is not possible to provide
phraseologies for every possible situation
that may arise, and the examples contained in
this document are not exhaustive. When it is
necessary to use plain language it should be
clear, concise and unambiguous.

Sufficient proficiency in the language being
used is also required. ICAO language
proficiency requirements are found in ICAO
Annex 10, Volume Il and Annex 1 — Personnel
Licensing.

In addition to correct use of phraseologies
and adequate language proficiency, it is also
important to keep in mind that the language
being used in radiotelephony is often not the
first language of the receiver or originator of
a transmission. An awareness of the possible
difficulties faced by second-language
speakers contributes to safer
communications.



1.3. Primjena dokumenta

Govorna komunikacija izmedu
radiopostaje zrakoplova i zemaljske
radiopostaje uspostavlja se i odrzava
radiokomunikacijom zemljazrak na nacin
utvrden  propisom donesenim na
temelju Zakona o zrakoplovstvu BIH.

Ove postupke na odgovarajuci nacin
koriste domaci i inozemni zrakoplovi koji
se koriste u vojne, policijske i carinske
svrhe kada izvode letacke operacije po
postupcima i pravilima za op¢i zracni
promet (GAT) unutar zracnog prostora
BIH.

Letacke operacije vojnih zrakoplova kada
lete po postupcima i pravilima za
operativni zra¢ni promet (OAT) ureduju
se posebnim propisom.

Ove procedure primjenjuje jedinica
nadlezna za pruzanje operativnih usluga
u zracnom prometu kada u granicama
svojih prava, duZnosti i odgovornosti,
obavlja svoje poslove u zrachom
prostoru BIH.

1.3 Primjena dokumenta

Govorna komunikacija izmedu
radiostanice zrakoplova i zemaljske
radiostanice uspostavlja se i odrzava
radiokomunikacijom zemlja-zrak na nacin
utvrden propisom donesenim na temelju
Zakona o zrakoplovstvu BiH.

Ove postupke na odgovarajuéi nacin
koriste BiH i inozemni zrakoplovi koji se
koriste u vojne, policijske i carinske svrhe
kada izvode letacke operacije po
postupcima i pravilima za opdi zracni
promet (GAT) unutar zracnog prostora
BIH.

Letacke operacije vojnih zrakoplova kada
lete po  postupcima i pravilima za
operativni zracni promet (OAT) ureduju se
posebnim propisom.

Ove procedure primjenjuje jedinica
nadleZna za pruzanje operativnih usluga u
zratnom saobracdaju kada u granicama
svojih prava, duznosti i odgovornosti,
obavlja svoje poslove u zranom prostoru
BiH.

1.3 NpumjeHa gOKymeHTa

foBOpHa KOMYHMKaUMja nsmehy
paguostanice Ba3gyxonioBa 1 3emasbCKe

pagMocTaHuue  ycnoctae/ba ce M
opprKaBa pPaAno-KOMYHMKaLMjom
3eM/ba-Ba3dfyX Ha HaumH  yTBpheH
NPONMCOM  AOHECEHMM Ha  OCHOBY

3aKoHa o BasgyxonnoscTey bUX.

OBe nocTynke Ha ogrosapajyhu HauuH
Kopucte  gomahu n WMHOCTPaHn
Ba3yXOMNJ/IOBU KOjU Ce KOpPUCTE Y BOjHE,
No/MIMUMjCKE W LAPUHCKE CBpXe Kafja
nU3BoAe  JleTayke  onepauuje no
nocTynuuma W npasuaMmMa 33 ONWTH
BasAywHM caobpahaj (GAT) yHyTap
BasaywHor npoctopa bUX.

JleTauke onepauuje BOjHUX
Ba3Ayxon/iosa Kaga nete no
noctynuuma 7 npasuanma 3a
onepaTMBHM Ba3ayLlWwHM caobpahaj (OAT)
ypehyjy ce nocebHum nponucom. Ose
npoueaype npumjerbyje  jeanHuULa
HaZ/IeXKHa 3a nNpyXarbe OnepaTUBHUX
ycayra y BasgylwHom caobpahajy Kaga y
rpaHMLaMa CBOjUX MpaBa, AYKHOCTU ©
04roBOpHOCTH, 0baB/ba CBOje Nocnose y
Ba3aywHom npoctopy EUX.

1.3 Document applicability

Voice communications between aircraft
stations and aeronautical stations are
established and maintained as air-ground
communications in compliance with the
provisions of Aviation Law of Bosnia and
Herzegovina.

These procedures are used by radio equipped
domestic and foreign military, police and
customs general air traffic within the airspace
of BIH.

For military flights conducted according to
operational air traffic the appropriate national
rules and procedures apply.

These procedures are used by the appropriate
Air Traffic Control Units when providing air
navigation service in line with prescribed
rights, duties and responsibilities in the
airspace of B&H.



1.4. Jezik u uporabi

Radiotelefonska komunikacija odvija se
na engleskom ili lokalnom jeziku.

Tijekom letenja po pravilima
instrumentalnog letenja radiotelefonska
komunikacija mora se obavljati na
engleskom jeziku.

U slucajevima kada se zrakoplov nalazi u
nuzdi komunikacija se moze obavljati na
engleskom ili lokalnom jeziku pod
uvjetom da svi sudionici
komunikacijskog procesa maju dovoljnu
razinu jezicne sposobnosti za
komunikaciju na jednom od ovih jezika.

1.5 Protokol dokumenta

U ovom dokumentu sljedece rijeci imaju
ovo znacenje:

. rije¢ morati —oznacava obavezu
II. rije¢ trebalo bi — oznacava preporuku

lll.rije¢ moze — oznacava opciju

Uporaba muskog roda u ovom
dokumentu odnosi se na muski i na
zenski rod.

1.4 Jezik u upotrebi

Radiotelefonska komunikacija odvija se
na engleskom ili lokalnom jeziku.

Tokom letenja po pravilima
instrumentalnog letenja radiotelefonska
komunikacija mora se obavljati na
engleskom jeziku.

U sluc¢ajevima kada se zrakoplov nalazi u
nuzdi komunikacija se moZze obavljati na
engleskom ili lokalnom jeziku pod
uslovom da svi sudionici
komunikacijskog procesa imaju dovoljan
nivo jezi¢ne sposobnosti za komunikaciju
na jednom od ovih jezika.

1.5 Protokol dokumenta

U ovom dokumentu sljedece rijeci imaju
ovo znacenje:

. rije¢ morati —oznacava obavezu
II. rije¢ trebalo bi — oznacava preporuku

lll.rije¢ moZe — oznacava opciju

Upotreba muskog roda u ovom
dokumentu odnosi se na muski i na Zenski
rod.

1.4 Je3uk y ynotpebu

PapnoTtenedpoHcka KOMYHMKaLmja
o6aBsba Ce Ha EHIIECKOM WU IOKAZIHOM
jesnky.

Tokom  neTema no  npasuaMma
WHCTPYMEHTaHOT netema
pagnoTenedpoHCKa KOMyHMKaumja mopa
ce 06aB/baTh Ha EHIIECKOM je3UKY.

Y cnyyajeBMma Kaga ce Ba3ayxonaos
Hanasu y HyXAM KOMyHUKaLmja ce moxe
06aB/baT HA EHFIECKOM WIN NOKASTHOM
je3nKy noa, ycnoBOM Aa CBU y4YeCHUUM
KOMYHMKaLMjCKOr npoueca nmajy
[0BOJ/baH HUBO je3nyHe CNnocobHOCTM 33
KOMYHUKaLWjy Ha jegHOM 0f OBUX
jesunkKa.

1.5 NpoTtoKkon aoKymeHTa

Y oBOM g0KymeHTy cibeaehe pujeun
MMajy OBO 3Hayeme:

|. pujey mopaTn —03Ha4yaBa obaBesy

Il. pujey Tpeb6ano 6u — o3HayaBa
npenopyky

I1l. pujey moxKe — 03Ha4aBa onuujy

Ynotpeba MmylKor poga Yy OBOM
[OKYMEHTY OZIHOCU Ce Ha MYLUKM U Ha
YKEHCKM pog.

1.4 Language in use

Radiotelephony communications shall be
conducted in English or local language.
All IFR traffic radiotelephony communications
shall be conducted in English language.

In case of emergency English or local may be
used provided that it is sufficiently known by
all stations involved.

1.5 Document protocol

The words listed below have the following
meaning in this document:

I. the word shall - means that compliance is
compulsory

1. the word should — indicates a
recommendation

lll. the word may — indicates an option

Any reference in this document to the male
gender should be understood to include both
male and female persons.



2.0 Veza sa drugim dokumentima

e Zakon o zrakoplovstvu BiH ,,Sluzbeni glasnik BiH” broj: 39/09 od 19. maja 2009.godine;

e Naredba o pravilima letenja zrakoplova; “Sluzbeni glasnik BiH” broj52/13 od 02.07.2013.godine;

e Sporazum o civilno-vojnoj saradnji u oblasti vazduhoplovstva izmedu BHANSA-e i Ministarstva odbrane BiiH (broj: 1-02-02-2-424/16 od da-na 27.01.2016
godine;

e Postupci koordinacije izmedu BHANSA JPAKL Banja Luka i MO/Oruzanih snaga BIH broj 1-05-02-2-30-19/17 od dana 27-03-2017 godine.

Smjernice

e |ICAO DOC 4444,

e |CAO DOC 7030.

e |CAO Annex 2 - Rules of the Air;

e |CAO Annex 10 - Aeronautical Telecommunications;
e |ICAO Annex 11 - Air Traffic Services.

3.0 Odgovornosti i ovlastenja

Za preispitivanje, aZuriranje i ispravnost ovog dokumenta je odgovoran Sef Odsjeka za razvoj i tehnologiju rada upravljanja zra¢nim prometom.
Preispitivanje dokumenta se vrsi prema potrebi, a najmanje jednom godisnje. Izmjene i dopune ¢e se vrsiti na isti nacin kao i donosenje.

Rukovodioci organizacionih jedinica, koji su navedeni u distribucionoj listi, duzni su obezbijediti distribuciju i upoznavanje relevantnog osoblja u okviru svojih
organizacionih jedinica sa sadrzajem ovog dokumenta.

Uposlenici odjela/odsjeka kojima je dokument namijenjen odgovorni su za primjenu ovog dokumenta u djelokrugu svojih obaveza i odgovornosti.



4.0 Opcenito

4.1 Uvod

Standardna ICAO frazeologija mora se
koristiti u svim situacijama za koje je
definirana. Opdi jezik koristi se jedino
kada standardna frazeologija nije

dovoljna za prenoSenje Zeljene
komunikacije.

U svakoj komunikaciji na radio
frekvenciji  sudionici se moraju

pridrzavati najvisih standarda.
Nije dozvoljena pretjerana uporaba
uljudnih fraza.

4.1 Uvod

Standardna ICAO frazeologija mora se
koristiti u svim situacijama za koje je
definirana. Opdi jezik koristi se jedino
kada standardna frazeologija nije
dovoljna za prenosenje Zeljene
komunikacije.

U svakoj komunikaciji na
frekvenciji  sudionici  se
pridrzavati najvisih standarda.
Nije dozvoljena pretjerana upotreba
uljudnih fraza.

radio
moraju

4.1 Yeop,

CraHgapaHa ICAO ¢paseonorunja mopa
ce KOpUCTUTU Yy CBUM CUTyauMjama 3a
Koje je pedbuHucaHa. OnwTn jesuK
KOpPUCTM Cce jeAMHO Kapg, CTaHZapaHa
¢dpaseonorvja Huje [OoBO/bHA 33
NPEHOLLEHE Ke/beHE KOMYHUKaLmje. Y
CBAKOj KOMYHMKAUMjU Ha pagumo
pEKBEHLUNU CYOMOHULM Cce Mopajy
npuap}xaBaTu HajBUWIMX CTaHAApAa.
Huje no3BosbeHa npeTjepaHa ynoTtpeba
y/byaHnx ppasa.

4.1 Introduction

ICAO standardized phraseology shall be used
in all situations for which it has been
specified. Only  when standardized
phraseology cannot serve an intended
transmission, plain language shall be used. In
all communications the highest standard of
radio discipline shall be observed at all times.
Excessive use of courtesies shall be avoided.



4.2 Tehnika predaje

Dolje navedene tehnike osigurat ce

jasnu predaju i prijam izgovorenog
sadrzaja:
a) prije govorenja na frekvenciji

slusajte frekvenciju i provjerite da nema

interferencije s nekom  drugom
postajom,
b) informirajte se o tehnikama

ispravnog govorenja na mikrofonu,

c) koristite normalan konverzacijski
ton, govorite jasno i razgovijetno,

d) govorite ravnomjernom brzinom
govora ne izgovarajuci vise od 100 rijeci
u minuti. Kada znate da primatelj mora

zapisati dijelove poruke govorite
polaganije,

e) govorite ujednatenom jacinom
govora,

f) prije ili nakon izgovora brojeva

kratko stanite — time cete olaksati
razumijevanje,

g) izbjegavajte zastajkivanje u govoru
kao npr. koristenje uzvika 'm-m-m’,

4.2 Tehnika predaje

Dolje navedene tehnike osigurat ce

jasnu predaju i prijem izgovorenog
sadrzaja:

a) prije govorenja na frekvenciji
slusajte frekvenciju i provjerite da nema
interferencije s nekom  drugom
stanicom,

b) informiSite se o tehnikama

ispravnog govorenja na mikrofonu,

c) koristite normalan konverzacijski
ton, govorite jasno i razgovjetno,

d) govorite ravnomjernom brzinom
govora ne izgovarajuci vise od 100 rijeci
u minuti. Kada znate da primatelj mora

zapisati dijelove poruke govorite
polaganije,

e) govorite ujednatenom jacinom
govora,

f) prije ili nakon izgovora brojeva

kratko stanite — time cete olaksati
razumijevanje,

g) izbjegavajte zastajkivanje u govoru
kao npr. koriStenje uzvika 'm-m-m’,

4.2 TexHUKe npeaaje

Jone HaBeseHe TexHUKe ocurypahe jacHy
npeaajy " npujem M3roBopeHor
cagpiKaja:

a) npuje roBoperba Ha peEKBEHUUjH
cnywajte dpeKkBeHUnjy 1 nposjepute aa
Hema nHTepdepeHLmje ca HEKOM Apyrom
CTaHULOM,

6) wWHPopMULIMTE Ce O TexHWKama
MCNpPaBHOT rOBOpeHa Ha MUKPOGdOHY,

L) KOPUCTUTE HOPMANAH KOHBEP3aALLMjCKM
TOH, TOBOPUTE jaCHO U Pa3roBujeTHO,

A4) roBopute paBHOMjepHOM 6pP3MHOM
rogopa He wusrosapajyhu suwe og 100
pujeun y muHyTM. Kaga 3HaTe Aa
npumanay, mopa 3anucatu gujenose
nopyke roBopuTte nonaraHuje,

e) roBopuTe YyjeaHayeHOM
rosopa,

jaunHom

¢) npuje naM HakoH m3roesopa bpojesa
KpaTKo cTaHuTe- TMme heTe onaKkwaTtu
pasymujeBarmse,

r) usbjeraBajTe 3acTajkuMBarbe y roBopy,
Kao HNp. Kopuwhere y3BKUKa 1 'M-M-M".

4.2 Transmission techniques

The following transmitting techniques will
assist in ensuring that transmitted speech
is clear and satisfactorily received:

a) before transmitting, listen out on the
frequency to be used to ensure that there
will be no interference with a transmission
from another station;

b) be familiar with good microphone
operating techniques;

c) use a normal conversational tone, and
speak clearly and distinctly;

d) maintain an even rate of speech not
exceeding 100 words per minute. When it
is known that elements of the message will
be written down by the recipient, speak at
a slightly slower rate;

e) maintain the speaking volume at a
constant level;

f) a slight pause before and after numbers
will assist in making them easier to
understand;

g) avoid using hesitation sounds such as
“" 27
er’;



h) prestanite govoriti ako morate
okrenuti glavu od mikrofona,

i) pritisnite tipku do kraja prije nego
Sto pocnete govoriti i ne otpustajte ju
sve dok do kraja niste izgovorili
poruku. Time se osigurava cjelovito
prenosenje poruke,

j) prilikom prenosenja dugackih
poruka trebalo bi praviti povremene
stanke da bi se posiljatelju dozvolilo
da potvrdi da frekvencije koja se
koristi nije zauzeta, ili da se primatelju
dozvoli da zatraZi ponavljanje dijelova
poruke koji nisu primljeni.

h) prestanite govoriti ako morate
okrenuti glavu od mikrofona,

i) pritisnite tipku do kraja prije nego
Sto pocnete govoriti i ne otpustajte ju
sve dok do kraja niste izgovorili poruku.
Time se osigurava potpuno prenosenje
poruke,

j) prilikom  prenoSenja  dugackih
poruka trebalo bi praviti povremene
pauze da bi se posiljatelju dozvolilo da
potvrdi da frekvencije koja se koristi nije
zauzeta, ili da se primatelju dozvoli da
zatrazi ponavljanje dijelova poruke koji
nisu primljeni.

X) npecTaHWTe rOBOPUTM aKko MopaTe
OKPEHYTU raBy 04 MUKPOdOHa,

1) NPUTUCHUTE TUMKY [0 Kpaja npuje Hero
LITO NOYHETe FOBOPUTM U He OTNyLWTajTe
jy cBe OOK [0 Kpaja HWCTe M3roBOpuau
nopyky. Tume ce ocurypaBsa Lje/ioBMTO
NpeHoLLEeHEe NopyKe.

j) nNpuaMKom npeHowera  Ayrauykux
nopyKa HanpasuTe KpaTKe nayse 3a

BpMjeme KOojux nowwus/banal, MoXKe
noTBpauTM jacHohy ¢pekBeHuMje a
npumanay,  3aTpa*KUTU  MNOHaB/bakbe

Aujenosa Nnopyke ako je To noTpebHo.

h) suspend speech temporarily if it
becomes necessary to turn the head away
from the microphone;

i) press the transmit switch fully before
speaking and do not release it until the
message is completed. This will ensure that
the entire message is transmitted;

j) the transmission of long messages
should be interrupted from time to time to
permit the transmitting operator to
confirm that the frequency in use is clear
and, if necessary, to permit the receiving
operator to request repetition of parts not
received.



4.3. Vrste poruka

Vrste poruka koje se Salju putem
pokretne veze i slijed prednosti pri
uspostavi komunikacije i predaji poruka
odvija se sukladno ovom redoslijedu:

(1) Poruke o nevolji odnose se na
zrakoplov i putnike u ozbiljnoj i
neposrednoj opasnosti koja zahtjeva
neodgodivo pruzanje pomodi.

(2) Poruke hitnosti odnose se na
sigurnost zrakoplova, plovila ili bilo
kojeg drugog vozila ili osobe.

(3) Poruke o radiogoniometrijskom
smjeru odnose se na predaju
goniometarskih vrijednosti.

(4) Poruke o sigurnosti leta su:

a. poruke vezane za distribuciju plana
leta i poruke kontrole zraénog prometa,

b. poruke koje 3alje operator
zrakoplova ili pilot koje su od
neposredne vaznosti za zrakoplov u
letu,

c. meteoroloske poruke od
neposrednog znacaja za zrakoplov koji
je veé¢ u letu ili se sprema uzletjeti,
individualne poruke ili poruke koje se
emitiraju neodredenom primatelju,

d. ostale poruke koje se odnose na
zrakoplov u letu ili koji se sprema
uzletjeti.

4.3 Vrste poruka

Vrste poruka koje se Salju putem
pokretne veze i slijed prednosti pri
uspostavi komunikacije i predaji poruka
odvija se u skladu sa ovim redoslijedom:

(1) Poruke o nevolji odnose se na
zrakoplov i putnike u ozbiljnoj i
neposrednoj opasnosti koja zahtjeva
neodgodivo pruzanje pomodi

(2) Poruke hitnosti odnose se na
sigurnost zrakoplova, plovila ili bilo kojeg
drugog vozila ili osobe.

(3) Poruke o radiogoniometrijskom
smjeru odnose se na predaju
goniometarskih vrijednosti.

(4) Poruke o sigurnosti leta su:

a. poruke vezane za distribuciju plana
leta i poruke kontrole zraénog prometa,

b. poruke koje Salje operator zrakoplova
ili pilot koje su od neposredne vaznosti za
zrakoplov u letu,

c. meteoroloske poruke od neposrednog
znacaja za zrakoplov koji je vec u letu ili
se sprema uzletjeti, individualne poruke
ili poruke koje se emitiraju neodredenom
primatelju,

d. ostale poruke koje se odnose na
zrakoplov u letu ili koji se sprema
uzletjeti.

4.3 Bpcre nopykKa

BpcTte nopykKa Koje ce wasby nyTem nokpeTHe
Bese W pegocavjes NpefHOCTM  Npwu
YCNOCTaBM KOMYHMKaLMje U npegaju nopyka
0JBWja ce npema 0BOM pefocnujeay:

(1) NopyKe o0 HeBO/BM OJHOCE Cce Ha
Ba34yxOMN/JOB W MNyTHUKe Yy 036W/bHO] U
HenocpeaHoj KOja 3axTjeBa
HeoAroAuMBo npyare nomohu.

OnacHoOCTH

(2) MopyKe XWUTHOCTM oOJHOCE Ce Ha
CUFYPHOCT Ba3AyXOM/oBa,
6110 Kojer apyror Bosuna uam ocobe.

naoBuaa wUan

(3) MNMopyke o pagMo-roHMOMeETPUjCKOM
Ccmjepy ogHoce ce  Ha npeaajy
FOHMOMETaPCKUX BPUjEAHOCTH.

(4) Nopyke o 6e36jeaHocTn neta cy:

a. NopyKe BesaHe 3a AUCTpMbYLMjy naaHa

feTa M NOpyKe KOHTpone BasayLwHor
caobpahaja,
6. nopyke Koje lWwa/be  onepaTtop

Ba34yxon/ioBa WAW NWAOT Koje Ccy Op
HermocpegHe Ba)KHOCTM 3a Bas34yXorsios Yy
nerty,

L. MeTeopOo/IoLIKe NOpyKe o4, HernocpegHor
3Hayaja 3a Ba3Ayxon/joB Koju je seh y nety
WAN ce cnpema noJsieTjeTu WHAuBMAYyaNHe
NnopykKe WAM TMOPYKE Koje Cce emMuTyjy
HeoapeheHom npumaoly)

A. OcCTane TMnopyKe Koje ce ogHoce Ha
Ba3AyXOMn/ioB y NeTy WUAX Koju ce crnpema
y3netjeTtu.

4.3 Types of messages

The categories of messages handled by the
aeronautical mobile service and the order
of priority in the establishment of
communications and the transmission of
messages shall be in accordance with the
table below:

(1) Distress messages are those concerning
aircraft and passengers threatened by
serious and imminent danger requiring
immediate assistance.

(2) Urgency messages are messages
concerning the safety of an aircraft, a
vessel, or any other vehicle or a person.

(3) Messages relating to direction finding
are messages for transmission of direction
finding values.

(4) Flight safety messages are:
a. Flight plan and ATC related messages;

b. messages originated by an aircraft
operator or by an aircraft of immediate
concern to an aircraft in flight;

c. meteorological advice of immediate
concern to an aircraft in flight or about to
depart (individually communicated or for
broadcast); and

d. other messages concerning aircraft in
flight or about to depart.



(5) Meteoroloske poruke odnose se
na predaju vremenskih podataka.

(6) Letacko operativne poruke su:

a. poruke koje se odnose na promjene
u operativhom redu letenja,

b. poruke koje se odnose na
opsluzivanje zrakoplova

c. poruke predstavnika operatora
zrakoplova koje se odnose na
promjene u zahtjevima za putnike i
posadu, a koje nastaju kao posljedica

neizbjeznih odstupanja od
uobicajenih  operativnih  redova
letenja.

Individualni zahtjevi putnika i posade
nisu dopusteni,

d. poruke koje se odnose na
nestandardna slijetanja,

(5) Meteoroloske poruke odnose se na
predaju vremenskih podataka.

(6) Letacko operativne poruke su:

a. poruke koje se odnose na promjene u
operativnom redu letenja,
b. poruke koje se odnose na
opsluzivanje zrakoplova,

c. poruke predstavnika operatora
zrakoplova koje se odnose na promjene
u zahtjevima za putnike i posadu, a koje
nastaju kao posljedica neizbjeznih
odstupanja od uobicajenih operativnih
redova letenja.

Individualni zahtjevi putnika i posade
nisu dopusteni,

d. poruke koje se odnose na
nestandardna slijetanja,

(5) MeTeoponolike nopyke ogHoce ce Ha
npeAaajy BpeMeHCKMX nogaTaka.

(6) NleTauKko onepaTuBHe Nopyke cy:

a. MopyKe Koje ce ogHOCe Ha NMpomjeHe y
onepaTMBHOM peay NeTera,

6. NOpYKe Koje ce 04HOCE Ha ONCYKUBaHE
Ba34yXOMN/I0Ba,

4. TMOpyKe MpeAcCTaBHWMKA onepaTopa
Ba34yXxOMna0Ba Koje ce ogHOCe Ha NpoMjeHe
Yy 3axTjeBMMa 3a NyTHMKE U nocaay, a Koje
HacTajy Kao noc/beauua HeusbjerkHux
oACTynakba 04, yobuyajeHnx onepaTuBHUX
pefoBa netera. MHAMBMAYANHM 3axTjeBu
NyTHMKa U Nocaje HUCY AONyLWTeHu.

A. TNOpyKe Koje ce
HecTaHAapAHa CanjeTarba

ogHoce  Ha

(5) Meteorological messages are
messages for transmission of weather
data.

(6) Flight regularity messages are:

a. messages concerning changes in
aircraft operation schedules

b. messages concerning servicing of
aircraft

c. instructions of aircraft operator
representatives concerning changes in
requirements for passengers and crew,

caused by unavoidable deviations from
normal operating schedules; individual
requirements of passengers and crew are
not permitted

d. messages concerning non-routine
landings

10



e. poruke koje se odnose na Zurno
potreban  materijal i dijelove
zrakoplova,

f. poruke koje se odnose na rad ili

odrzavanje sluzbi neophodnih za
sigurnost ili letatku operativnost
zrakoplova.

(7) Drzavni telegram odnosi se na
poruke koje drzavnici ili osobe istoga
ranga predaju iz zrakoplova u letu.

Napomena: Redoslijed navedenih
poruka ujedno predstavlja i redoslijed
njihovog prioriteta.

Normirane ICAO kratice koje su dio
poruka upucenih radiopostajama u
zrakoplovu, obi¢no se koriste kao
cjelovite rijeci ili fraze koje te kratice
predstavljaju u koriStenom jeziku,
osim kada se radi o kraticama koje su
zbog ucestalosti uporabe iuobicajene
prakse poznate zrakoplovnom
osoblju.

Neke kratice mogu se izgovarati tako
da se ne koristi ICAO abeceda nego da
se pojedinac¢no izgovaraju slova koja
ih ¢ine, npr. ATC, FIR, IFR, IMC, NDB,
VFR, VMC, VOR ili Q-grupa npr. QNH,
QFE, QDM, QDR, QTE itd

e. poruke koje se odnose na hitno
potreban materijal i dijelove
zrakoplova,

f. poruke koje se odnose na rad ili

odrzavanje sluzbi neophodnih za
sigurnost ili letacku operativnost
zrakoplova.

(7) Drzavni telegram odnosi se na
poruke koje drzavnici ili osobe istoga
ranga predaju iz zrakoplova u letu.

Napomena: Redoslijed navedenih
poruka ujedno predstavlja i redoslijed
njihovog prioriteta

Normirane ICAO skracenice koje su dio
poruka upucenih radiostanicama u
zrakoplovu, obi¢no se koriste kao
cjelovite rijeci ili fraze koje te skraéenice
predstavljaju u koriStenom jeziku, osim
kada se radi o skraéenicama koje su
zbog ucestalosti upotrebe i
uobicajene prakse
zrakoplovnom osoblju.

poznate

Neke skraéenice mogu se izgovarati
tako da se ne koristi ICAO abeceda nego
da se pojedinac¢no izgovaraju slova koja
ih ¢ine, npr. ATC, FIR, IFR, IMC, NDB,
VFR, VMC, VOR ili Q-grupa npr. QNH,
QFE, QDM, QDR, QTE itd

e. MOopyKe Koje ce OoAHOCe Ha XWUTHO
notpebaH  maTepujan n  gujenose
Ba3Zyxonso.a

¢. nopyke Koje ce ogHoce Ha pag unu
oOprKaBatbe CAYKOM  HeonxoAHWX 3a
6e36jeHOCT UM NeTayky onepaTUBHOCT
Ba34yxornsiosa.

(7) ApxaBHM Tenerpam ogHoOCKM ce Ha
MopyKe Koje Ap*KaBHMUM uan ocobe mcrora
paHra npeaajy U3 Ba3gyxoniosa y feTy.

HanomeHa: Pepocnunjen HaBeAeHMX
nopyKa yjeaAHo npeactas/ba U peaocaujes,
HUXOBOT NpUopuTeTa

HopmupaHe ICAO ckpaheHuue Koje cy amo
nopyka ynyheHux paguo-ctaHuMuama vy
BasayxonnoBy, obMYHO ce KopucTe Kao
ujenosute pujeun wuau o¢pase Koje Te
cKpaheHuLe NpeacTaB/bajy Y KOPULLTEHOM
je3anKy, ocMM Kaga ce pagu o
cKpaheHuMuama Koje cy 36or yecte
ynotpebe u yobuyajeHe npakce nosHaTe
Ba34yXOMN/J0BHOM 0COb/bY.

HeKe ckpaheHuLe MOTy ce M3roBapaT Tako
na ce He kopuctu ICAO abeuesa Hero ga ce
nojeaAnHa4YHO WM3roBapajy CnoBa Koja WUX
unHe, HNp. ATC, FIR, IFR, IMC, NDB, VFR,
VMC, VOR nan

Q-rpyna Hnp. QNH, QFE, QDM, QDR, QTE
uTa,.

e. messages concerning aircraft parts
and materials urgently required

f. messages concerning operation or
maintenance of facilities essential for the
safety or regularity of aircraft
operations.

(7) State telegrams are messages
transmitted by sovereigns or persons of
equal rank who are on board an aircraft.

Note: For the messages listed, the
sequence indicated is decisive for the
priority.

Published ICAO abbreviations contained
in messages to be transmitted to aircraft
stations should normally be used as the
unabbreviated words or phrases which
these abbreviations represent in the
language used, except for those which,
due to frequent and common practice,
are generally understood by aeronautical
personnel.

Some abbreviations may be spoken using
their constituent letters rather than the
spelling alphabet, for example: ATC, FIR,
IFR, IMC, NDB, VFR, VMC, VOR or Q-
Groups e.g. QNH, QFE, QDM, QDR, QTE
etc.
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4.4. Predaja slova ICAO abecede

Rijeci napisane u donjoj tablici moraju
se koristiti za sricanje slova.

Sricanje slova u radiotelefoniji

Kako bi se ubrzala komunikacija, slova
se ne moraju sricati jedino u slucaju
kada ne postoji nikakva opasnost
negativnog utjecaja na prijam i
razumljivost poruke.

4.4 Predaja slova ICAO abecede

Rije¢i napisane u donjoj tablici moraju
se koristiti za sricanje slova.

Sricanje slova u radiotelefoniji

Kako bi se ubrzala komunikacija, slova
se ne moraju sricati jedino u slucaju
kada ne postoji nikakva opasnost
negativnog utjecaja na prijem i
razumljivost poruke.

4.4 Npepaja cnosa ICAO abeuege

Pujeun HanucaHe y gor0j Tabanum mopajy
ce KOpUCTUTHK 3a CpULArbe CNOoBa.

Cpuuatbe cnosa y paguno tenedoHujm

Kako 6u ce ybp3asa KOMyHWKaLMja, c/oBa
ce He MOopajy cpuuaTth jedUHO Yy CAayyajy
Kaja He noCToju HWKAKBa OMacHOCT
HeraTMBHOr  yTUUaja Ha npujem #
pa3ym/bMBOCT MOpPYKe.

4.4 Predaja slova ICAO abecede

The words in the table below shall be
used when using the phonetic spelling.

Transmission of letters
The words in the table below shall be
used when using the phonetic spelling.

Slovo
Letter

N<XS<CHAHuwmmPUOUOZZIrrX"R—-——IOTMMOUO®D>

Rijec
Word
Alpha
Bravo

Charlie
Delta
Echo

Foxtrot

Golf
Hotel

India
Juliett

Kilo

Lima

Mike
November
Oscar
Papa
Quebec
Romeo
Sierra
Tango
Uniform
Victor
Whiskey
X-ray
Yankee
Zulu

MpubankaH nsrosop
Approximate pronunciation
"AIfA
bravou
"tfa:li
'delta
'ekou
"fokstrot
'golf
hou'tel
’india
'd3zu:liat
"kilou
lima
maik
nou’vemba
'aska
pAapa:
kwi’bek
‘roumiou
'sizera
"taengou
‘juznifo:m
"vikta
"wiski
'eksrei
’jeenki
'zulu

Izgovor na lokalnom jeziku
Local language pronunciation
AL FA
BRAVO
CARLI
DELTA
EKO
FOKS TROT
GOLF
HO TEL
IN DIJA
DZU LI JET
KI LO
LI MA
MAJK
NO VEM BE
OS KA
PA PA
KVI BEK
RO MIO
SUE RA
TEN GO
JUNI FOM
VIK TOR
VIS KI
EKS REJ
JEN KI
ZULU

Tablica/Table 2: Tablica izgovora ICAO abecede/Radiotelephony spelling alphabet

12



4.5. Predaja brojeva

Kada je jezik komunikacije lokalni,
brojevi se izgovaraju na nacin
naveden u tablici ispod:

4.5 Predaja brojeva

Kada je jezik komunikacije

lokalni,

brojevi se izgovaraju na nacin naveden

u tablici ispod:

4.5 Npepaja 6pojesa

Kaga je je3snk KOMyHMKaumje eHrnecku,
6pojeBu ce M3roBapajy Ha HaYMH HaBeaeH Y

Tabanum ucnoa;:

4.5 Transmission numbers

When the language wused for
communication is English, numbers
shall be transmitted using the following
pronunciation:

Lokalna frazeologija

Local phraseology

NU LA
JE DAN
DVA
TRI
CETIRI
PET
SEST
SE DAM
0 SAM
DE VET
STO
HILJADA

TOCKA

Brojke ili znakovi

Numeral or numeral element

100

1000

BpojeBu Uan 3HaKoBM

Numeral or numeral element

100

1000

Engleski

English

ZE RO
WUN
TOO
TREE
FOW-er
FIFE
SIX
SEV-en
AIT
NIN-er
HUN-DRED
TOU-SAND

POINT

Tablica/Table 3: Predaja brojeva/Transmission of numbers
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(1) Svi brojevi, koji se upotrebljavaju
u predaji pozivnog znaka
zrakoplova, smjera leta, uzletno-
sletne staze, smjera i brzine vjetra
moraju se predavati tako da se
izgovara svaka znamenka zasebno.

(a) Razine leta moraju se izgovarati
svaka znamenka zasebno,

(b) Postavke visinomjera moraju se
izgovarati svaka znamenka zasebno,
osim u slucaju postavke od 1 000
hPa, koja se predaje kao HILJADA,

(c) Svi brojevi koji se upotrebljavaju
u predaji kodova transpondera
moraju se izgovarati svaka
znamenka zasebno osim Sto se, ako
kodovi transpondera sadrzavaju
samo cijele tisucice, te informacije
predaju izgovaranjem znamenke
broja tisucica nakon koje se izgovara
rije¢ TISUCA.

(2) Svi brojevi koji se upotrebljavaju
u predaji ostalih informacija, osim
onih opisanih u tocki (a)(1), moraju
se izgovarati svaka znamenka
zasebno, osim $to se svi brojevi koji
sadrzavaju cijele stotice i cijele
tisucice predaju izgovaranjem svake
znamenke u broju stotica ili tisucica
nakon cega slijedi rije¢ STO odnosno
HILJADA. Kombinacije tisuéica i
cijelih stotica predaju se tako da se
izgovara svaka znamenka u broju, a
iza toga slijedi rije¢ HILIADA za
tisu¢ice odnosno rije¢ STO za
stotice.

(1) Svi brojevi, koji se upotrebljavaju
u predaji pozivhog znaka
zrakoplova, smjera leta, poletno-
sletne staze, smjera i brzine vjetra
moraju se predavati tako da se
izgovara svaka brojka posebno.

(a) Nivoi leta moraju se izgovarati
svaka brojka zasebno,

(b) Postavke visinomjera moraju se
izgovarati svaka brojka zasebno,
osim u slucaju postavke od 1 000
hPa, koja se predaje kao HILJADA,

(c) Svi brojevi koji se upotrebljavaju
u predaji kodova transpondera
moraju se izgovarati svaka brojka
zasebno osim Sto se, ako kodovi
transpondera  sadrZavaju samo
cijele hiljade, te informacije predaju
izgovaranjem cifre broja hiljada
nakon koje se izgovara rijec
HILJADA.

(2) Svi brojevi koji se upotrebljavaju
u predaji ostalih informacija, osim
onih opisanih u tacki (a)(1), moraju
se izgovarati svaka brojka zasebno,
osim Sto se svi brojevi koji
sadrzavaju cijele stotice i cijele
hiljade predaju izgovaranjem svake
brojke u broju stotica ili hiljada
nakon cega slijedi rije¢ STO odnosno
HILJADA. Kombinacije hiljada i cijelih
stotica predaju se tako da se
izgovara svaka brojka u broju, a iza
toga slijedi rije¢ HILJADA za hiljade
odnosno rije¢ STO za stotice.

(1) Csu 6pojesun, Koju ce ynotpebsbasajy y
npegaju NO3MBHOI 3HaKa Ba34yxOMNJoBa,
cmjepa  neTa, noneTHo-cieTHe CTase,
cmjepa UM b6p3vMHe BjeTpa Mmopajy ce
npegaBaTM TaKo fAa Ce M3roBapa CBaKa
6pojka nocebHo.

(a) HuBou neta mopajy ce wusrosapatu
cBaKa bpojka nocebHo,

(6) MocTtaBke BUCMHOMjepa Mopajy ce
n3roeapaTh cBaka 6pojka nocebHo, ocum y
cnydajy noctaBke og 1 000 hPa, Koja ce
npeaaje kao XUJ/bAJA.

(u) Cen 6pojeBun Koju ce ynoTpebsbasajy y
npeaaju KogoBsa TPaHCNOHAEPa MOpajy ce
n3roapatM ceBaka umdpa nocebHo ocum
WTO Ce, aKo KOoJoBM TpaHCMoHAaepa
capkaBajy camo uujene xwsbage, Te
uHbopmaumje npepajy  M3rosaparbem
undpe 6poja xu/bada HaAKOH Koje ce
nsrosapa pujeuy XU/bAJA.

(2) Csu 6pojesu Koju ce ynotpebsbasajy y
npegaju octanux WHbopmaumja, OCUM
OHMX OnucaHux y Tauku (a)(1), mopajy ce
n3roeapaTtu cBaka bpojka

3acebHO, ocum LWTO ce cBM 6pojesu

KOju caaprkaBajy uumjene ctotTuue u umjene
Xnbade npeaajy w3roBaparbem CBake
6pojke y bpojy cTtoTMUa MAM Xubaamua
HaKOH yvera cnanjegn pujed CTO ogHOCHO
XU/bALA. KombuHauuje

XWU/bafa 1 Lmjennx ctoTmua npegajy ce Tako
[a ce usroeapa cBaka bpojka y 6pojy, a usa
Tora camnjean pujed XU/bALA 33 xusbage
04HOCHO pujey CTO 3a cTtoTUue.

(1) All numbers, used in the transmission of
aircraft call sign, headings, runway, wind
direction and speed shall be transmitted by
pronouncing each digit separately.

(a) Flight levels shall be transmitted by
pronouncing each digit separately,

(b) The altimeter setting shall be
transmitted by pronouncing each digit
separately, except for the case of a setting 1
000 hPa, which shall be transmitted as ‘ONE
THOUSAND’

(c) All numbers used in the transmission of
transponder codes shall be transmitted by
pronouncing each digit separately except
that, when the transponder codes contain
whole thousands only, the information shall
be transmitted by pronouncing the digit in
the number of thousands followed by the
word ‘THOUSAND'.

(2) All numbers used in transmission of
other information than those described in
point (a)(1) shall be transmitted by
pronouncing each digit separately, except
that all numbers containing whole hundreds
and whole thousands shall be transmitted
by pronouncing each digit in the number of
hundreds or thousands followed by the
word ‘HUNDRED’ or ‘THOUSAND'.
Combinations of thousands and whole
hundreds shall be transmitted by
pronouncing each digit in the number of
thousands followed by the word
THOUSAND followed by the number of
hundreds followed by the word HUNDRED.
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(3) Kada postoji potreba za
razjaSnjenjem broja prenesenog u
cijelim tisuéicama i/ili stoticama, taj
se broj mora izgovarati svaka
znamenka zasebno.

lzuzeci od pravila prilikom
predaje brojeva:

(i) Kada se informacije o
relativnom smjeru prema nekom
objektu ili prometu u konfliktu
daju u obliku brojki na satu s 12
odjeljaka ta se informacija mora
davati izgovaranjem tih brojki u
obliku DESET SATI ili JEDANAEST
SATI.

(ii) upute za zaokret od 360°
izgovaraju se 'Napravite jedan
tristosezdeset u desno/lijevo.'

(ili) upute za zaokret od
180°izgovaraju se  'Napravite
lijevi/desni zaokret od
stoosamdeset.’

(iv) vidljivost 9999 prilikom
predaje METAR informacija

izgovara se DESET

(3) Kada postoji potreba za
razjasSnjenjem broja prenesenog u
cijelim hiljadama i/ili stoticama, taj
se broj mora izgovarati svaka brojka
zasebno.

lzuzeci od pravila prilikom
predaje brojeva:

(i) Kada se informacije o
relativnom smjeru prema nekom
objektu ili prometu u konfliktu
daju u obliku brojki na satu s 12
odjeljaka ta se informacija mora
davati izgovaranjem tih brojki u
obliku DESET SATI ili JEDANAEST
SATI

(ii) instrukcije za zaokret od 360°
izgovaraju se 'Napravite jedan
tristosezdeset u desno/lijevo.'

(iii) instrukcije za zaokret od 180°
izgovaraju se '‘Napravite
lijevi/desni zaokret od
stoosamdeset.’

(iv) vidljivost 9999 prilikom
predaje  METAR informacija
izgovara se DESET

(3) Kapa nocroju notpeba 3a
pasjawrerem 6poja npeHeceHor |y
LUujenum xusbagama nu/mam ctotmuama, Taj
ce 6poj mopa M3roBapaTh cBaka

6pojka nocebHo.

M3y3euu og npaBuna NpUINKOM
npeaaje 6pojesa:

(i) Kapa ce mHpopmaumje o penaTmsHom
CMjepy npema HeKom 06jekTy uau
NPoMmeTy Yy KOHOAUKTY Aajy y ob6auky
6pojkmM Ha caTy ¢ 12 ogje/baka Ta ce
nHbopmaumja mopa [aBatu
n3roBaparbem TUX OpOjKM Yy 06AMKY
OECET CATU nnn JEQAHAECT CATU

(ii) vHcTpyKkumje 3a 3aokpeT on 360°
usroeapajy ce 'Hanpasute jepaH
TpucTowesaeceT y aecHo/Anjeso.’'

(iii) vHcTpyKuMje 3a 3aoKpeT on 180°

n3rosapajy ce 'HanpasuTte
nujesu/aecHn 330KpeT oA
ctoocamaecert.'

(iv) Buas/bmBocT 9999 npunnkom npeaaje
METAP uHdopmaumja um3roeapa ce
OECET

(3) In cases where there is a need to clarify
the number transmitted as whole
thousands and/or whole hundreds, the
number shall be transmitted by
pronouncing each digit separately.

Exceptions to the transmission of

numbers:

(i) When providing information regarding
the relative bearing to an object or to
conflicting traffic in terms of the 12-hour
clock, the information shall be given
pronouncing the digits together such as
‘TEN O’OCLOCK’ or ‘ELEVEN O’CLOCK".

(ii)instruction to fly a 360° turn shall be

transmitted as “Make one three-sixty to
the right/left”.

(iii) instruction to make a 180° turn shall
be transmitted as “Make one left/right
oneeighty (turn)”

(iv) visibility 9999 in transmission of
METAR information is pronounced TEN
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Izgovaranje frekvencije:

Prilikom identificiranja frekvencije
izgovara se svih Sest znamenki bez
obzira radi li se o 25 kHz ili 8.33
kHz. Prve Cetiri znamenke
izgovaraju se jedino u slucaju kada
su zadnje dvije znamenke nula.

Samo se u frekvencijama “zarez”
izgovara kao 'TOCKA'.

PRIMJER:

118.000 JEDAN JEDAN OSAM
TOCKA NULA

Izgovaranje frekvencije:

Prilikom identificiranja frekvencije
izgovara se svih Sest brojeva bez
obzira radi li se o 25 kHz ili 8.33
kHz. Prva Cetiri broja izgovaraju se
jedino u slucaju kada su zadnja
dva broja nula.

Samo se u frekvencijama “zarez”
izgovara kao 'TACKA'.

PRIMJER:

118.000 JEDAN JEDAN OSAM
TOCKA NULA

U3roBapamwe PppekBeHumje:

Mpnnnkom naeHTudmKaumje
dpeKBeHUMje M3roBapa Ce CBUX LIECT
umdapa 6e3 063npa paan nm ce o 25 kHz
mnn 8.33 kHz. Mpea uvetupu 6poja
M3rosapajy ce jegMHo y cnayyajy Kaga cy
3aAtba ABa b6poja Hyna.

Camo ce y ¢pekBeHUMnjama ,3apes”
nsrosapa TOYKA'.

MPUMIJEP:

118.000 JEOAH JEOAH OCAM TOYKA
HYNA

Transmission of frequencies

All six figures shall be used when
identifying frequencies regardless of

whether they are 25 kHz or 8.33 kHz.

Exceptionally, when the final two digits of
the frequency are both zero, only the first
four digits need be given. In frequencies
a decimal point is indicated by the word
‘DECIMAL".

EXAMPLE:
118.000 ONE ONE EIGHT DECIMAL ZERO
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4.6 Predaja vremena:

Prilikom predaje vremena (sati i
minute) obi¢no se izgovaraju
samo minute. Svaka znamenka
izgovara se odvojeno. Medutim,
ako postoji moguénost zabune
treba izgovoriti i brojku koja se
odnosi na sat.

U zrakoplovnoj pokretnoj
komunikaciji koristi se
koordinirano univerzalno

vrijeme (UTC).
Pocetak dana oznacava se kao
0000, a kraj kao 2359.

PRIMIJER:

0920 DVA NULA ili NULA DEVET
DVA NULA

Provjera vremena:

Piloti mogu traZiti provjeru
vremena od nadleZzne kontrole
zracnog prometa.

Provjera vremena izraZava se na
najblizu minutu.

PRIMIJER:

Z: (pozivni znak aviona) TRAZIM
PROVIJERU SATI

T: (pozivni znak aviona) SATI
0611

4.6 Predaja vremena:

Prilikom predaje vremena (sati i
minute) obicno se izgovaraju samo
minute. Svaki broj izgovara se
odvojeno. Medutim, ako postoji
moguénost zabune treba izgovoriti
i brojku koja se odnosi na sat.

U zrakoplovnoj pokretnoj
komunikaciji koristi se
koordinirano univerzalno vrijeme
(UTC).

Pocetak dana oznacava se kao
0000, a kraj kao 2359.

PRIMIJER:

0920 DVA NULA ili NULA DEVET
DVA NULA

Provjera vremena:

Piloti mogu traziti provjeru
vremena od nadlezne kontrole
zracnog prometa.
Provjera vremena izrazava se na
najblizu minutu.

PRIMIER:
Z: (pozivni znak aviona) TRAZIM

PROVIJERU SATI
T: (pozivni znak aviona) SATI 0611

4.6 MNpepaja BpemeHa:

MNpunnkom npepaje BpemeHa (caty u
MWHYTe) 0BMYHO ce M3roBapajy camo
MuHyTe. CBaku 6poj wu3roBapa ce
oABojeHo. MehyTum, ako nocrtoju
moryhHocT 3abyHe Tpeba N3roBopuUTU U
6pOjKy Koja ce ogHOCK Ha caT.

Yy Ba34yXOMN/IOBHOj NOKPETHO]
KOMYHMKaUNju KOpUCTU ce
KOOPAWHUCAHO YHMBEP3AZHO BpUujeme
(UTC).

MoueTak aaHa o3HavaBa ce Kao 0000, a
Kpaj Kao 2359.

NPUMIEP:

0920 ABA HYNA vnan HYJTA OEBET BA
HYJIA

Mposjepa BpemeHa:

Moot  Mmory  Tpaxkutn
BpemMeHa 0f, HaasexHe
BasAyLlHor caobpahaja.
MpoBjepa BpemeHa u3pa)kaBa Ce Ha
HajBNUKY MUHYTY.

nposjepy
KOHTpO/ie

NPUMIEP:

3: (No3uBHM 3HAK aBuoHa) TPAXUM
MPOBJEPY CATU
T: (no3mBHM 3HaK aBMoHa) SATI 0611

4.6 Transmission of time:

When transmitting time, only the
minutes of the hour should normally
be required. Each digit should be
pronounced separately.

However, the hour should be included
when any possibility of confusion is
likely to result.

In the aeronautical mobile service,
Coordinated Universal Time (UTC)
shall be used.

The beginning of the day shall be
designated as 0000, the end as 2359.

EXAMPLE:

0920 TWO ZERO or ZERO NINE TWO
ZERO

Time check:
Pilots may check the time with the

appropriate ATS unit. Time checks
shall be given to the nearest minute.

EXAMPLE:

Z: (aircraft call sign) REQUEST TIME
CHECK
T: (aircraft call sign) TIME 0611
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4.7 Predaja razine:

Razine se izrazavaju sukladno
postavkama visinomjera.

Kada se razina predaje u odnosu na
QNH (apsolutna visina) ili QFE (visina)
iza vrijednosti koristi se rije¢ FITA.
Kada se razina predaje u odnosu na
specificnu vrijednost tlaka od 1013,25
hPa, iza fraze NIVO dolazi broj.

PRIMIJER:
FL 200 NIVO DVA NULA NULA

4.7 Predaja nivoa:

Nivoi se izrazavaju u skladu sa
postavkama visinomjera.

Kada se nivo predaje u odnosu na QNH
(apsolutna visina) ili QFE (visina) iza
vrijednosti koristi se rijeC FITA.

Kada se nivo predaje u odnosu na
specificnu  vrijednost  pritiska od
1013,25 hPa, iza rije¢i NIVO dolazi broj.

PRIMJER:
FL 200 NIVO DVA NULA NULA

4.7 Npepaja HUBoOA:

HuBow ce n3parkasajy y ckaagy ca
nocTaBKama BUCMHOMjepa.

Kaga ce HMBO npepaje y ogHocy Ha QNH
(anconytHa BucuHa) nam QFE (BucmHa) usa
BPMjeAHOCTM KopuCTH ce pujed PUTA.

Kapa ce pasuHa npeaaje y ogHOCY Ha
cneunduyHy BpUjeaHOCT NPUTUCKA  Of,
1013,25 hPa, n3a pujeun HUBO gonasu 6poj.

NPUMIEP:
FL 200 HABO ABA HYNA HYJIA

4.7 Transmission of levels:

Levels shall be reported according to
altimeter settings.

When the level of an aircraft is reported in
relation to QNH (altitude) or QFE (height),
the level value shall be followed by the
word FEET.

When the level of an aircraft is reported in
relation to the standard atmospheric
pressure 1013.25 hPa, the words FLIGHT
LEVEL shall be followed by the number.

EXAMPLE:
FL 200 FLIGHT LEVEL TWO ZERO ZERO
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2.6. Znacenje na

2.6. Znacenje na

2.6. 3Hauere Ha Cpnckom

2.6. Meaningin

IR CLEIENIEE Hrvatskom Bosanskom English
"Let me know that
ACKNOWLEDGE POTVRDITE "Potvrdite. d.a ste prirPiIi i "Potvrdite.: d_a ste priTiIi i ,,|-|OTBp,£I,VITe- nacre npwvilmnm you have receiveq
razumjeli poruku. razumjeli poruku. M pasymjenu nopyky. and understood this
message."
AFFIRM DA "Da" "Da" "Oa" "Yes"
AIRBORNE U VAZDUHU ”Of:lol?reno polijetanje, ”Of:lot')reno polijetanje, “ QAo6peHo nonunjetame, “Clear for take-off,
javite se u zraku.” javite se u zraku.” jaBuTe ce y Basayxy ”. report airborne.”
,Aircraft -any
machine that can
derive support in
“Zrakoplov” “Zrakoplov” “ Basgyxonnos” the atmosphere
AIRCRAFT LETJELICA from the reactions
of the air other than
the reactions of
the air against the
earth’s surface.”
AIR TAXI VOZENJE VAZDUHOM »Odobreno voZenje ,0Odobreno vozenje zrakom ,O000peHO BoXKeHe  Air taxi to apron.*
zrakom do platforme.” do platforme.” Basayxom zo nnatpopme.”
ALTITUDE (VISINA) “Visina po QNH pritisku.” | “Visina po QNH pritisku.” | ,Bucuna no QNH npuTmcky. Leve'gf\fHo rding to
"Dozvola za traZeni "Dozvola za trazeni [03B0ONa 32 TParKEHU “Permission for
APPROVED DOZVOLIENO " " " ,, proposed action
postupak odobrena. postupak odobrena. noctynak ogobpeHa. .
granted.
»,Dio aerodroma koji sluzi ,Dio aerodroma koji sluzi Ao aepoapoma Koju ciyxu A portion of an
za smjestaj zrakoplova za za smjestaj zrakoplova za 3a CMjellTaj Ba34yxon/ioBa u ;irport where
vrijeme iskrcavanja i vrijeme iskrcavanja i Bpujeme UCKpLaBara n .
APRON PLATFORMA ukrcavanja putnika i roba, ukrcavanja putnika i roba, YKpUuaBarba NyTHUKA M poba, aircraft are parked,
. : . : unloaded or loaded,
prihvata i otpreme prihvata i otpreme npuxsaTa n otnpeme refueled or
zrakoplova, parkiranja i zrakoplova, parkiranja i Ba3AyXOMn/0Ba, NapKnpar-a 1 boarded.”
odrzavanja.” odrzavanja.” oApKaBarba.” )
,Odobrenje zrakoplovu za ,Odobrenje zrakoplovu za ,0n0bpetrbe Ba3zayxonaosy 3a ;l:itirrfrgiifn for
nastavak leta pod nastavak leta pod HacTaBak fieTa nog,
ATC CLEARANCE ODOBRENJE KONTROLE odredenim uvjetima odredenim uslovima oapeheHum ysjeTnma proceed under

LETENJA

utvrdenim od strane
kontrole letenja.”

utvrdenim od strane
kontrole letenja.”

yTBpheHum og cTpaHe
KOHTpOJIe fieTena.”

conditions specified
by an air traffic
control unit.”
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2.6. Znacenje na

2.6. Znacenje na

2.6. 3Hauere Ha Cpnckom

2.6. Meaningin

IR CLEIENIEE Hrvatskom Bosanskom English
»Automatsko emitovanje ,Automatsko emitovanje ,AYTOMaTCKO eMUTOBaHEe ,Automatic terminal
ATIS ATIS informacija za polijetanjei | informacija za polijetanje i nHdopmMaLmja 3a nonvjetTare information
slijetanje.” slijetanje.” u canjeTtarbe.” service.”
. . . . ,To taxi down an
“Vozenje zrakoplova niz “Vozenje zrakoplova niz “Bokerbe Ba3gyxonaosa HU3 active runway in the
BACKTRACK POVRATNO VOFENJE aktivnu uzletno-sletnu aktivnu uzletno-sletnu AKTUBHY NOMIETHO-CNETHY CTasy opposite direction
stazu u suprotnom pravcu stazu u suprotnom pravcu Yy CynpOTHOM npasLy o4 OHOr .
od onog u uporabi.” od onog koji se koristi.” y ynotpebu.” to that being used
for takeoff.”
,A short descending
flight path at right
angles to the
BASE LEG BASE LEG ,Osnovni krak” ,Osnovni krak” ,OCHOBHM KpaK” approach end
extended centerline
of the landing
runway. ,,
“I' hereby indicate
“Ovime oznacavam “Ovime oznacavam ,OBMM O3HayaBam the separation
BREAK PREKID razdvajanje dijelova razdvajanje dijelova pasgBajatbe gujenosa between the

poruke.”

poruke.”

nopyke.”

portions of the
message.”

BREAK BREAK

PREKID PREKID

"Ovim naglasavam
odvajanje poruka
proslijedenih razlic¢itim
zrakoplovima u vrlo

"Ovim naglasavam
odvajanje poruka
proslijedenih razlicitim
zrakoplovima u vrlo

,OBMM O3Ha4yaBam
pasaBajatbe Nopyka
npocavjeheHnx pasamunTum
Ba3AyXon/jaoBMma y Bp/iO

"I hereby indicate
the separation
between messages
transmitted to
different aircraft in

gustom prometu." gustom saobradaju." ryctom caobpahajy.” a very busy
environment."
"Annul the
CANCEL PONIETITE "Porliét'ite prethod n(? "Por'm'i§t'ite prethodnq ,,|_|OHl'/ILIJTVITe npeTxoaHo previou'sly
dodijeljeno odobrenje." dodijeljeno odobrenje." [oauvjerbeHo ogobperse.” transmitted
clearance."
CAUTION OPREZ »,Nastavite oprezno” ,Nastavite oprezno” ,HactaBute onpesHo” ,Continue
cautiously”
"Provjerite sustav ili "Provjerite sistemiili ,poBjepuTe cuctem unn "Examine a system
CHECK PROVIJERITE postupak." postupak." nocrtynak.” or procedure."
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2.6. Znacenje na

2.6. Znacenje na

2.6. Meaningin

Phrase Lokalna fraza Hrvatskom Bosanskom 2.6. 3Hauere Ha Cpnckom English
"Odobreno nastaviti prema | "Odobreno nastaviti prema | ,0806peHo HacTaBuT npema | "Authorized to
CLEARED ODOBRENO utvrdenim uvjetima." utvrdenim uslovima." yTBpheHmum ycnosuma.” proce.:e_d under the
conditions
specified."
"Trazim provjeru u: "Trazim provjeru: , TPa*knm nposjepy "I request
(odobrenja, upute, radnje, | (odobrenja, upute, radnje, | (ogobpema, ynyTcTBa, paare, | verification of:
CONFIRM POTVRDITE informacije)” informacije).” nHbopmaumje).” (clearance,
instruction, action,
information)."
"Uspostavite "Uspostavite ,YycrnoctaBuTe pagmo- “Establish
CONTACT KONTAKTIRAJTE radiokomunikaciju s ..." radiokomunikaciju s ..." KOMYHMKaumjy ca...” communications
with ..."
CORRECT TOENO "Tocno" "Tacno" ,TauyHo.” ””True" or‘I
Accurate
"Ucinjena je pogreska u "Ucinjena je pogreska u ,YUnkbeHa je rpeLuka y "An error has been
predaji, ispravna inaCica je | predaji, ispravna verzija je npeaaju, ncnpasHa made in this
CORRECTION ISPRAVAK " " MHCTPYKUWMja je...” transmi'ssic'm (or
message indicated).
The correct version
is..."
,Preletjeti ,Preletjeti ,MpenetjeTn nosunyujy, ,TO Cross a
CROSS KROSIRATI poziciju,sredstvo, visinu ili poziciju,sredstvo, visinu ili CpeAcTBO, BUCUHY AN HUBO fix,navigation aid or
nivo leta.” nivo leta.” nerta.” level.”
,Element aerodromskom ,Element aerodromskom ,ENemeHT aepogpoMCKOM »A short climbing
Skolskog kruga izmedu Skolskog kruga izmedu LWKOANCKOT Kpyra uamehy Kpaka | flight path at right
CROSSWIND CROSSWIND kraka uz vjetar (upwind) i kraka uz vjetar (upwind) i y3 BjeTap (upwind) 1 Kpaka angles to the
kraka niz vjetar kraka niz vjetar Hu3 BjeTap (downwind).” departure end of
(downwind).” (downwind).” the runway.”
“Kontrolirani zracni “Kontrolisani zracni “KOHTpONMCcaHuM Ba3ayLHM “A control zone is a
prostor koji se prostire od prostor koji se prostire od npoctop Koju ce npoctnpe og, | Controlled Airspace
zemlje do odredenog zemlje do odredenog 3emsbe o oapeheHor HMBoay | extending upwards
CTR CTR nivoa u visinu.” nivoa u visinu.” BUCUHY.” from the surface of
the earth to a
specified upper
limit.”
DECIMAL TOCKA ,Tocka.” ,Tacka.” “Tayka.” ,Decimal.”
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2.6. Znacenje na

2.6. Znacenje na

2.6. 3Hauere Ha Cpnckom

2.6. Meaningin

Phrase Lokalna fraza .
Hrvatskom Bosanskom English
“Degrees
DEGREES STEPENI “Stupnjeva” “Stepeni” ,CTeneHn” (temperature or
angle)”
“Departure (not to
" ” " ” " be mistaken with
DEPARTURE ODLAZAK Odlazak Odlazak ,0anasak . .
instruction
“takeoff”).”
“Degrees
DEGREES STEPENI “Stupnjeva” “Stepeni” ,CTeneHn” (temperature or
angle)”
“Departure (not to
M ” " " " be mistaken with
DEPARTURE ODLAZAK Odlazak Odlazak ,0Anasak . .
instruction
“takeoff”).”
,Prior to taxiing for
take-off, aircraft
. L . | ,Prije taksiranja zrakoplovi »I1puyje Takcmpara 3a shall be advised of
,Prije taksiranja zrakoplovi . . '
. . se obavestavaju o noaujeTare, Ba3AyxonsjoBu ce the elements of
dobivaju informacije o . . . . Lo
. elementima informacije u | ob6asjewTaBajy o enemeHTma | information, in the
DEPARTURE odredenim odrdenom nHpopmaumje y oapeheHom specific
INFORMACJE ZA ODLAZAK | redoslijedom, izuzimajuci . pmaumjey oap pect
INFORMATION . " . redosled u, s izuzetkom pepocnvjeny, € M3y3eTKOM order, with the
informacije za koje je . . . .
. takvih elemenata za koje je | TaKkBWMX enemeHaTa 3a Koje je exception of such
poznato da ih je zrakoplov . . S
L poznato da je zrakoplov No3HaTo Aa je Ba3ayxonaoB elements which it is
vec¢ primio. L, “ ;
vec¢ primio. seh npumuo. known the aircraft
has already
received.”
. . ,Move from one
4 . »Krecite se sa jednog .
,Kredite se od jednog ka . »Kpehute ce ca jegHor npema place to another by
drugom mijestu najkraéim prema drugom mjestu APYrom mjecty Hajkpahum the shortest way
DIRECT DIREKT - o najkra¢im smjerom bez . . . .
smjerom bez mijenjanja o . cmjepom 6e3 mujerbarba without changing
. . mijenjanja pravca i " o
pravca i zaustavljanja. e npasLa M 3aycTaB/bakba. direction or
zaustavljanja. o
stopping.
DISREGARD ZANEMARITE “Zanemarite.” “Zanemarite.” »,3aHemapure.” “Ignore.”
DOWN WIND DOWNWIND Pozicija u Skoloskom krugu | Pozicija u Skoloskom krugu Mo3numja y WKOACKOM Kpyry Position in Air

niz vjetar”.

niz vjetar”.

HU3 BjeTap”“.

Traffic pattern.
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2.6. Znacenje na

2.6. Znacenje na

2.6. 3Hauere Ha Cpnckom

2.6. Meaningin

IR CLEIENIEE Hrvatskom Bosanskom English
EXPECT OCEKUIJTE ,»U svezi neCega sto bi se »,OcCekujte u vezi sa neCim ,OUeKyjTe y BE3U ca HeYnm ,Regarding to
vjerojatno moglo desiti.” Sto ée se verovatno desiti.,, wTo he ce BjepoBaTHO something that will
pecntn.” likely to happen.”
EXPEDITE UBRZAIJTE “Ubrzajte, povecajte “Ubrzajte, povecajte “Y6ps3ajte, nosehajte “Speed up, increase
brzinu.” brzinu.” 6p3nHy.” speed/rate.”
FEET FITA “Stopa.” “Stopa.” ,Crona.” ,Feet.”
,The point of
,Tocka zavrsnog prilazenja | ,Tocka zavrSnog prilazenja | ,Tauka 3aBpLlWHOr Npunaxkerwa | interception of the
koja pocinje u tocki koja pocinje u tocki KOja NMoYunHse y Taukum last track specified
priklju¢enja posljednjoj prikljucenja posljednjoj NPUK/byYeHa NoC/beam0j in the approach
utvrdenoj putanji u utvrdenoj putanji ytBpheHoj nyTarbym ytBpheHoj | procedure and ends
proceduri prilaZzenja, i koja utvrdenoj u proceduri y npouenypv npunaxema u at a point in the
FINAL FINAL zavr$ava u tocki u okolini prilazenja, i koja zavrSava u KOja 3aBpLUaBa Yy TauKkn y vicinity of an
zracne luke sa koje tocki u okolini aerodroma OKOJIMHM aepoapoma ca Koje aerodrome from
slijetanje moze biti sa koje slijetanje moze biti CnjeTakbe MoXKe bUTn which alanding can
obavljeno ili zapoceta obavljeno ili zapoceta o6aB/beHO MK 3anoyeTa be made; or a
procedura neuspjelog procedura neuspjelog npoueaypa Heycnjenor missed approach
prilazenja., prilazenja.” npunaxerba.” procedure is
initiated. ,,
FLIGHT LEVEL NIVO “Razina leta.” “Nivo leta.” ,HuBo neta.” ,Flight Level.”
,Prati ,Prati ,Mpatu “Follow
FOLLOW SLIJEDITE instrukciju/naredbu/vozi instrukciju/naredbu/vozi WHCTPYKUMjy/Hapenby/so3u ...(instruction/taxi
iza.../leti iza...” iza.../letiiza...” u3a.../netn nsa...” behind/fly behind)."
“A normal landing
SLUETANIJE SA »Slijetanje sa ,Slijetanje sa ,CnunjeTarbe ca Wh!Ch ends Wlth the
FULL-STOP LANDING L “ L “ “ aircraft stopping
ZAUSTAVLIANJEM zaustavljanjem. zaustavljanjem. 3ayCTaB/bakbeM.

and exiting the
runway.”

GIVE WAY

DAIJTE PREDNOST

»Radi sigurnog, redovnog i
nesmetanog odvijanja i
omogudavanja veceg
protoka prometa
uspostavlja se redoslijed
prioriteta i daje se
prednost.”

»,Radi sigurnog, redovnog i
nesmetanog odvijanja i
omogucavanja veéeg
protoka prometa
uspostavlja se redoslijed
prioriteta i daje se
prednost.”

,Paan curypHor, pegoBHoOr 1
HecmMeTaHor oABujarba n
omoryhaBarba Beher npoToka
npomeTa ycrnocTas/ba ce
pepocnvjes npuoputeta u
Aaje ce npepHoCT.”

“Allow an aircraft to
be or go first.”
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2.6. Znacenje na

2.6. Znacenje na

2.6. Meaningin

Phrase Lokalna fraza 2.6. 3Hauere Ha Cpnckom .
Hrvatskom Bosanskom P English
e | et et oo snporoes 925 g sored i
GO AROUND PRODUZAVANJE/PRODUZI prexinuti p ! preintti P . peKuHyTv NP of an aircraft that is
zapoceti postupak zapoceti postupak 3anoyeTu Nnoctynak . M
. . “ . . p . “ on final approach.
neuspjelog prilaza. neuspjelog prilaza. Heycnjesor npuaasa.
HEIGHT (VISINA) AGL-a “Visina po QFE pritisku.” “Visina po QFE pritisku.” ,BucrHa no QFE nputucky.” Level ?;ch’rldmg to
“A designated

HOLDING POINT

POZICIJA ZA CEKANJE

,Pozicija za ¢ekanje za
izlazak na pistu. Odredena
pozicija na kojoj zrakoplovi

u vozenju i vozila moraju
stati i Cekati osim ako KL
ne odredi drugacije.”

»Pozicija za ¢ekanje za
izlazak na pistu. Odredena
pozicija na kojoj zrakoplovi

u vozenju i vozila moraju
stati i Cekati osim ako KL ne
odredi drugacije.”

,Mo3Mumja 3a YeKkame 3a
n3nasak Ha nucty. OgpeheHa
no3suumja Ha Kojoj
Ba3yXOMNJIOBU Y BOXKEHY U
BO3M/1a MOpPajy CTaTu M YeKaTu
ocum ako KJ1 He ogpeam
apyraunje.”

position intended to
protect a runway,
an obstacle
limitation surface,
or an ILS/MLS
critical/sensitive
area at which
taxiing aircraft and
vehicles shall stop
and hold, unless
otherwise
authorized by the
aerodrome control
tower”.

HOW DO YOU READ

KAKO CUJETE

"Kakva je ¢ujnost moje
predaje/postaje?"

"Kakva je cujnost moje
predaje/stanice?"

,KakBa je uyjHOCT moje
npepaje/craHnue?”

"What is the
readability of my
transmission?"

IMMEDIATELY/NOW

ODMAH

,O0dmah/smjesta zbog
neposredne ugrozenosti
postupiti po instrukciji.”

,Odmah/smjesta zbog
neposredne ugrozenosti
postupiti po instrukciji.”

,Oamax/cmjecra 360r
HenocpeaHe yrposKeHocTu
NOCTYNUTU MO UHCTPYKUMjK.“

“Due imminent
danger carry out the
instruction at
once/instantly/
without delay.”

IN SIGHT

UOCEN

“Vidjeti (promet, stazu,
prepreku itd.)”

“Vidjeti (saobracaj, stazu,
prepreku itd.)”

“Buajetu (caobpahaj, ctasy,
npenpeky uta.)”

() have clear,
unobstructed and
continous view of

traffic (runway,
obstacle, etc.)

| SAY AGAIN

PONAVUAM

"Ponavljam radi bolje
razumljivosti ili
naglasavanja."

"Ponavljam radi bolje
razumljivosti ili
naglasavanja."

,MoHaB/bam pagu 6osbe
pa3ymM/bUBOCTU UK
Harnawasaka.”

"I repeat for clarity
or emphasis."
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Phrase

Lokalna fraza

2.6. Znacenje na

2.6. Znacenje na

2.6. 3Hauerbe Ha Cpnckom 2.6. Meaning in
Hrvatskom Bosanskom e P English
. . . “Landi f
LANDING GEAR STAINI TRAP “Podvozje zrakoplova” “Stajni trap zrakoplova” “CrajHu Tpan Basgyxonnosa” an ;ri]rgcrgaii’t oran
“Uputa od KZP posadama “Uputstvo od KL posadama L,MHCTpyKumMja og KN ,Used by ATC to
zrakoplova za voZenje na zrakoplova za voZenje na nocagama BasgyxonsaoBsa 3a inform a pilot to taxi
LINE UP LINIJA ZA POLUETANIJE aktivnu uzletno-sletnu aktivnu poletno-sletnu BOMKEHE Ha aKTUBHY NoneTHo- | onto the departure
stazu i zauzimanje pozicije stazu i zauzimanje pozicije CNEeTHY CTasy U 3ay3umare runway in takeoff
za polijetanje.” za polijetanje.” nosuumje 3a nosvjetare.” position and wait.”
e . . S " . . .\ h
»Prilazenje bez slijetanja, »PrilaZenje bez slijetanja, LMpunaxere 6e3 canjeTara, withr;jfforjgkclin
LOW APPROACH NISKO PRILAZENJE nakon kojeg slijedi nakon kojeg slijedi HaKOH Kojer cinjeam &
roduzavanje.” roduZzavanje.” npogayrkasame.” down, followed by a
p Je. p Je. poay . go around.”
HWCKM npeneT npeko oA flight at low
,Niski prelet preko zracne ,Niski prelet preko " P P . altitude in landing
. . aepogpoma y KoHdurypaumjm ) .
luke u konfiguraciji za aerodroma u konfiguraciji . configuration above
. . . . " . . . 3a CnjeTatbe, aa bu
slijetanje, da bi toranjski za slijetanje, da bi toranjski the aerodrome
LOW PASS NISKI PRELET o TOPaHCKM KOHTPOI0P
kontrolor zracnog prometa | kontrolor letenja vizuelno . usually so that the
. o . - BasAylwHor caobpahaja
vizuelno provjerio provjerio stajni trap . . Tower controllers
. “ . “ BM3Ye/IHO NPOBjePMO CTajHU .
podvozje zrakoplova. aviona. " can visually check
Tpan Ba3AyXxonaosa. . P
the landing gear.
"Continue in
"Nastavite u skladu s "Nastavite u skladu s ,HacTtaBute y cknagy ca accordance with the
MAINTAIN ZADRIITE 'na'vede”n'lr'n uvjetom na}/ede"n'lr'n uslovom HaBeAEHNM YC/I0BOM cqr?dltl:on('s) '
(uvjetima)" ili u doslovhom | (uslovima)" ili u doslovhom | (ycnoBuma) namy gocnosHom specified" or in its
smislu, npr. "Zadrzite VFR.“ | smislu, npr. "Zadrzite VFR.” | cmucny Hnp. ,3aapute VFR.“ literal sense, e.g.
“Maintain VFR.”
MILES MILJE »,Nauticke milje” »Nauticke milje” »,HayTnuke mume” ,Nautical miles”
MONITOR SLUSAITE Slusajte/pra“tiltci na Slusajte/pra:cllt? na Cnyu.laJTe/npaT.MTe”Ha Listen out o"n
(frekvenciji). (frekvenciji). (dpekseHUMjN). (frequency)
“No” or ”Permission
NE "Ne“ili “Nemate "Ne“ili “Nemate He“ wn Hemate not ranted’: olr
NEGATIVE NEMATE DOZVOLU dopustenje” ili “To nije dopustenje” ili “To nije " u Cw y 'g Y
< . A PR s ponywTterbe” nam , To Huje”. That is not correct
NIJE TOCNO to¢no” ili “Nisam u stanju. ta¢no” ili “Nisam u stanju. B ”
or “Not capable”.
. . »Without delay, at
NOW SAD ,Bez odlaganja, odmah.” ,Bez odlaganja, odmah.” ,be3 oanararba, ogmax.” ! g:ce(’e’ ay, a
OUT OF SERVICE NE RADI »Nije u funkcul,”nue za ,Nije u funkciji, Irluje za »Hujey d)yHKLJ,VIJMLHVIJe 3a ,Not workln”g, notin
uporabu. upotrebu. ynotpeby. use.
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2.6. Znacenje na

2.6. Znacenje na

2.6. Meaningin
Phrase Lokalna fraza 2.6. 3Hauere Ha Cpnckom . &
Hrvatskom Bosanskom English
»,Procedure during
,lzguravanje zrakoplova ,lzguravanje aviona unazad ,M3rypaBame Basayxonnosa which an aircraft is
PUSH BACK PUSH BACK unatrag uz pomo¢ vu¢nog uz pomoc vuénog yHa3az y3 nomoh By4Hor pushed backwards
traktora.” traktora.” TpakTopa.” by pushback
tractors or tugs.”
Provjera Cujnosti na datoj Provjera ¢ujnosti na datoj Mposjepa YyjHOCTU Ha [ATOj »Readability check
RADIO CHECK PROVJERA VEZE nrrovjera cunostin )| w»FTOvjera cunostin J | »1IPOBIEPA UYJHOCTM HA AATOL | 41 frequency in
frekvenciji. frekvenciji. dpeKkBeHLMjHU. Use.
"Repeat all, or the
"Doslovno ponovite cijelu, "Doslovno ponovite cijelu, ,,0CNOBHO NOHOBUTE Lujeny specified part, of
READ BACK PONOVITE ili odredeni dio, primljene ili odredeni dio, primljene nnu ogpeheHn guo this message back
poruke." poruke." npum/beHe nopyke.” to me exactly as
received."
"A change has been
W . Y e . Y . . made to your last
Izmijenjeno je vase Izmijenjeno je vase M3mjereHo je Balle .
osljednje odobrenje i ovo osljednje odobrenje i ovo nocsbeare ogobperse n 0Bo clearance and this
RECLEARED IZMJENA ODOBRENJA posiednis Je1ovo ) posiedny Je o ArbE 0A05P new clearance
novo ukida prethodno ili novo ukida prethodno ili HOBO YKMAa NPEeTXo4HO UIn supersedes your
jed j dio." jed j dio." j A .
jedan njegov dio jedan njegov dio jenaH weros Ao previous clearance
or part thereof."
,Proslijedivanje odredene e ,Passingon a
neaivan) 4 »Proslijedivanje odredene ,Mpocnehneare ogpeheHe ng .
poruke putem trecih oruke putem trecih HobVKe nvTem Toehux message by a third
RELAY MESSAGE PROSLIJEDITE PORUKU uesnika, kada izravna poruxe putem PYKE TiyTem TP party, when direct
e ucesnika, kada direktna YYECHMKa, KaZa AMPEKTHA N
komunikacija nije G o . . “ communication is
Y w komunikacija nije moguca. KOMYHMWKaumMja Huje moryha. D
moguca. not possible.
"Javite trazenu "Javite trazenu JaBuTe TparkeH "Pass me the
REPORT JAVITE informaciju...” informaciju...” "MHd)O Mg ] ”y following
. .. pmaunpy. information...”
ey s . ey e w . “ "I should like to
REQUEST TRAFIM Trazim o |I|. I\/'Ilollm Trazim . |I|. I\/I"ollm »TPaXUM“...unu ,,|VLOJ1VIM know...” or “l wish
dopustenje... dopustenje... aonywTerse... o
to obtain...
"Primio sam u potpunosti "Primio sam u potpunosti MpuMmno cam y NOTNYHOCTK "I have received all
ROGER U REDU vasu osI'edn'E rﬁada'u" vasu osl'edn's rpeda'u" ’ I:)nocrbe H yn e ay' “ of your last
poslij Jup J poslj Jup ) Ay Npeaajy transmission”
RUNWAY PISTA “Uzletno sletna staza.” “Poletno sletna staza.” »loneTHo-cnetna crasa.” »~Runway.”
RVR RVR ,Vidljivost duz uzletno- ,Vidljivost duz poletno- ,,BUAJBUMBOCT Ay NONETHO- ,Visibility along the
sletne staze.” sletne staze.” cnetHe crase.” runway.”
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2.6. Znacenje na 2.6. Znacenje na 2.6. Meaningin
Phrase Lokalna fraza ) ) 2.6. 3Hauere Ha Cpnckom . g
Hrvatskom Bosanskom English
"Ponovite cijelu ili sljededi "Ponovite cijelu ili sljededi ,foHoBUTE Unjeny unm fiﬁz(:\?i;a”’aorrc tz:
SAY AGAIN PONOVITE dio vase posljednje dio vase posljednje cnnjeaehu amo Bawe yourgIZst !
predaje. predaje. noc/bete nopyke. transmission.”
SPEAK SLOWER GOVORITE SPORIJE "Smanjite brzinu govora." "Smanjite brzinu govora." ,CMaruTe 6p3nHy rosopa” Rej:gsey:cir”rate
. . »A VFR flight
,Vizuelnilet u . . . . ,BU3yenHu nety . .
. . . ,Vizuelni let u kontrolisanoj . cleared by air traffic
kontroliranoj zoni, . KOHTPO/INCAHOj 30HMU,
zoni, odobren od strane control to operate
odobren od strane kontrole letenia u ofobpeH of, cTpaHe KOHTpoie
SPECIAL VFR SPECUJALNI VFR J

kontrole letenja u
meteoroloskim uvjetima
koji su ispod minimuma za
vizuelno letenje.”

meteoroloskim uslovima
koji su ispod minimuma za
vizuelno letenje”

NeTera y MeTEeOPOIOWKUM
YyCN0BMMa KOju cy ucnog,
MWHUMYMa 33 BU3YyeNHO

within a control
zone in
meteorological
conditions below

neterbe VMC.“
. " . y y »Specified SSR
SQUAWK (IDENT) SQUAWK (IDENT) ,Odredeni SSR kod. ,Odredeni SSR kod. ,oapeheHun CCP Koga, code.”
STANDBY PRICEKAJTE "Cekajte, pozvat ¢u vas." "Cekajte, pozvat ¢u vas." ,Yekajte, nossahy Bac.” Wait, e;lr;i I,,WIH call
“Stand ki
STAND PARKING POZICIJA “Parking pozicija.” “Parking pozicija.” , TTapKuHr nosuuuja.” agos‘i)t'iropnaf, ne
START UP POKRETANJE MOTORA ,Pokretanje motora“ Pokretanje motora“ ,ToKpeTare moTopa“ ,Engine start up”
STATION STANICA »Stanica” “Postaja” “CraHnua” “Station”
" . . " “An instrument
Instrumentalni prilaz gdje | ,, R . MHCTpymeHTanHun npunas .
je finalni prilaz zapoteo Instrumentalni prilaz gdje 7€ je GUHANHK NpUNas approach wherein
STRAIGHT-IN s . je finalni prilaz zapoceo bez . final approach is
PRILAZENIJE IZ PRAVCA bez d thod N . .
APPROACH ¢ . ezv aJe pretho nq da je prethodno izvrsen 3an04eo bes A3 j& NPeTX0AHo begun without first
izvrSen proceduralni . W W3BPLLEH NpoLeaypaaHu .
” proceduralni zaokret. ) having executed a
zaokret. 330KpeT. ”
procedure turn.
TAKE OFF POLIJETANJE ,Polijetanje” ,Polijetanje” ,MNonnjetare” “Take off”
“Staza za voZenje “Staza za vozZenje
zrakoplova sa piste/prema | zrakoplova sa piste/prema
TAXIWAY RULNICA pistl pist

“Staza preko koje
zrakoplov izlazi na pistu i
vraca se na platformu.”

“Staza preko koje
zrakoplov izlazi na pistu i

vraca se na platformu.”

,CTa3a 3a BoxKere.”

»Taxiway.“
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2.6. Znacenje na

2.6. Znacenje na

2.6. Meaningin

Phrase Lokalna fraza 2.6. 3Hauere Ha Cpnckom .
Hrvatskom Bosanskom P English
“Movement of an
“Kretanje zrakoplova na “Kretanje aviona na vlastiti “KpeTatbe Basgyxon/ioBa Ha aircraft on the
vlastiti pogon po pogon po manevarskim B/1IACTUTU MOrOH No surface of an
TAXIING VOZENJE manevarskim povrsinama povrsinama aerodroma, MaHeBapCKUM NOBPLUMHAMA aerodrome under

zracne luke, izuzimajudi
polijetanja i slijetanja.”

izuzimajudi polijetanja i
slijetanja.”

aepoapoma, nsysmmajyhu
c/njeTakba U nosivjeTarba.”

its own power,
excluding take-off
and landing.”

TAXI INSTRUCTIONS

TAXI INSTRUKCIJA

“Instrukcija za voZenje”

“Instrukcija za vozenje”

“UHCTpYKumja 3a BoXKeHe”

“Taxi instruction”

THOUSAND HILJADA “Tisuca.” “Hiljada.” ,Xnmwaga.” ,Thousand.”
R
THRESHOLD PRAG (PISTE) “Prag uzletno sletne staze” | “Prag poletno sletne staze” ,Mpar nucre.” t;reusr;]\:\)llz::ly”

“Manevar prilikom kojeg

“Manevar prilikom kojeg

“MaHeBap NpuUANKOM Kojer

“A manoueuvre in
which an aircraft

TOUCH AND GO SLIJE'I"'ANJE SA zrakoplov dodirne tlo kao avion dodirne tlo kao Ba3AyXxon/0B AOAUPHE TNO touches the ground
PRODUZAVANIJEM prilikom slijetanja i prilikom slijetanja i ponovo Kao NPUANKOM C/vjeTatba U as in landing and
ponovno odmah poleti.” odmabh poleti.” NOHOBO ogMax noseTn.” immediately takes
off.”
TOW (ING) VUCA “Vuga“ “Vuga" “Byuya“ “Tow(ing)“
TRAFFIC PROMET “Promet” “Saobracaj” “Caobpahaj” “Traffic”

TRAFIC CIRCUIT

SKOLSKI KRUG

“Utvrdena letna putanja
po kojoj lete zrakoplovi u
okolici zra¢ne luke.”

“Utvrdena letna putanja po
kojoj lete avioni u okolici
aerodroma.”

“YT1BpheHa neTHa nyTakba no
KOjoj neTe Ba3AyxonjaoBsu y
OoKo/IMUM aepoapoma.”

“A specified path to
be flown by aircraft
operating in the
vicinity of an
aerodrome.”

TRAFFIC
INFORMATION

INFORMACIJE O PROMETU

“Informacije izdate od
strane sluzbi kontrole
zra¢nog prometa kako bi
upozorile pilota o drugom
poznatom ili promatranom
prometu koji se moze
nalaziti u blizini pozicije ili
predvidene rute leta i kako
bi se pilotu pomoglo u
izbjegavanju sudara.”

“Informacije izdate od
strane sluzbi kontrole
zra¢nog prometa kako bi
upozorile pilota o drugom
poznatom ili promatranom
prometu koji se moze
nalaziti u blizini pozicije ili
predvidene rute leta i kako
bi se pilotu pomoglo u
izbjegavanju sudara.”

2MHbopmaumje nspate og,
CTpaHe cny»Kbu KoHTpoe
BasgylwHor caobpahaja Kako
61 ynosopwam nuaoTa o
APYrom No3HaToM Uan
nocmaTtpaHom caobpahajy
KOju MoxKe 6UTK y 6an3nHm
nosuuuje unm npeasuheHe
pyTe NeTa 1 Kako bu ce
Nomornio nunoTy aa usbjerHe

cypap.”

“Information issued
by an air traffic
services unit to alert
a pilot of other
known or observed
air traffic which may
be in proximity to
the position or
intended route of
flight and to help
the pilot avoid a
collision.”
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Phrase

Lokalna fraza

2.6. Znacenje na
Hrvatskom

2.6. Znacenje na
Bosanskom

2.6. 3Hauere Ha Cpnckom

2.6. Meaningin

TRANSITION
ALTITUDE

PRIJELAZNA VISINA

,»Apsolutna visina na kojoj,

odnosno ispod koje se

vertikalna pozicija letjelice
izrazava u vidu apsolutne

»Apsolutna visina na kojoj,

odnosno ispod koje se

vertikalna pozicija letjelice
izrazava u vidu apsolutne

"AnconyTHa BUCMHA Ha KOjoj je
WM UCNOA, KOje je BepTUKaHU
NON0XKaj NeTjennue n3parkeH

English
"Altitude at or
below which, the
vertical position of
the aircraft is
controlled by

e e Kao anconyTHa BucuHa."
visine. visine. reference to
altitudes."
TRANSMISSION PRUJAM “Prijam” “Prijem” Mpujem“ ,Transmission”
“ s “ . “I cannot comply
Ne mogu postupiti prema Ne mogu postupiti prema ,He mory noctynutn npema .
. . L . - with your request,
UNABLE NE MOGU trazenoj uputi ili trazenom uputstvu ili TPaXeHOM ynyTcTBY Uaun . .
- ., p instruction, or
odobrenju. odobrenju. ofobpemy. ”
clearance.
. . “ »A flight path
»Putanja leta paralelna sa ,Putanja leta paralelna sa MyTara fieTa napanenHa ca .
. . . parallel to and in
UPWIND UPWIND uzletno sletnom stazomii u pistom i u pravcu NONETHO C/IETHOM CTA30OM U Y . .
ravcu slijetanja.” slijetanja.” npasuy c/injeTarba the direction of the
p jetanja. jetanja. pasLyy c/uj landing runway.”
“N tit let let . . “H
VACATE NAPUSTITE apustite uzietno sietnu “Napustite pistu” anycruTe NonetHo CLeTHY 1 wyacate the RWY”
stazu cTasy
VISUAL VIZUELNO “Vizualno” “Vizuelno” “BusyenHo” ,Visual”
"Razumijem vasu poruku i "Razumijem vasu poruku i PasvMMiEm BaLLY MODVKY 1 "l understand your
WILCO POSTUPIT €U postupit ¢u u skladu s postupit ¢u u skladu s »+a3yMH] y NopyRy y message and will
T o noctynuhy y cknagy ca om. S
njom. njom. comply with it.
a) As a request:
"Communication is
»a) Kao zahtjev: . . difficult. Please
“ e . ,a) Kao zahtjev: a) Kao 3axTjes:
Komunikacija je otezana. “ L . . send every word, or
. . . Komunikacija je otezana. »KOoMyHUMKaumja je oTexaHa,
Molim dvaput izrecite . . . . group of words,
oy ) Molim dvaput izrecite MOJIMM Bac Aa CBaKy pujey .,
svaku rijec ili skupinu v e ven P twice.
riiedi” svaku rijec ili skup rijeci”. M3roBopuTe A8a nyTa. b) As information:
WORDS TWICE RUECI DVAPUT . ject. _ b) Kao informacija: “S 6) Kao nHdopmaumja ,,C e '
b) Kao informacija: “S ; . - Since
ozbirom da je komunikacija

ozbirom da je

komunikacija otezana
svaka rijec ili skupina rijeci
bit ¢e izre¢ena dvaput.”

otezana svaka rijec ili skup

rijeci bit e izrecena
dvaput.”

0631Mpom Aa je KOMyHMKaUMja
oTeXaHa, CBaKa pujey uam
cKyn pujeun he 6utn
M3roBopeHa ABa nyta.”

communication is
difficult, every
word, or group of
words, in this
message will be
sent twice.”

Tablica/Table 4: Opsti izrazi/General terms
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Lokalna fraza

Pozivni znak

Zemaljska radiopostaja identificira
se imenom lokacije iza koje slijedi
ime jedinice ili sluzbe kontrole
zracnog prometa.

Jedinica ili sluzba
POZIVNI ZNAK

Pozivni znak

Zemaljska radiostanica identificira se
imenom lokacije iza koje slijedi ime
jedinice ili sluzbe kontrole zracnog

saobracaja .

Jedinica ili sluzba
POZIVNI ZNAK

Mo3nBHM 3HaAK

3emasbCKa pagmo-CTaHMuA
naeHTUdUKyje ce MmeHoOM
JIoKaluuje nsa Koje canjeam nme
jeamHuue nnu cnyxxbe KoHTpone
BasAylwHor caobpahaja.
JegnHuua unu cnyxxba
NO3UBHU 3HAK

Call sign

The ground radio station is
identified by the name of the
location followed by the
appropriate ATC Unit.

Centar oblasne kontrole

OBLASNA Centar oblasne kontrole LleHTap obnacHe KOHTpone Area control service

RADAR Radar (opcenito) Radar (opste) Pagap (YonwTteHo) Radar service
PRILAZNA Prilazna kontola ZRACNOG PROMETA Prilazna kontola ZRACNOG PROMETA MpunasHa KOHTpO/Ia fieTera Approach control service

Aerodromska KONTROLA ZRACNOG & Aerodorme control service
TORAN) Aerodromska ZRACNOG PROMETA AepoapoMCKa KOHTPOIA NIeTekba
PROMETA (Tower)
INFORMACIUE
Sluzba letnih informacija Sluzba letnih informacija Cny»kba neTHUX nHdopmaumja Flight information service
(INFO)

“DELIVERI”

Izdavanje odobrenja “DELIVERY “

Izdavanje odobrenja “DELIVERY “

M3paBarbe ogobpetba

“DELIVERY “

Clearance delivery service

Tablica/Table 5: Pozivni znak/ Call sign

Napomena: U dokumentu slova imaju sledeée znacenje u primjerima:

2 Pilot koji se obraca kontroli Pilot koji se obraca kontroli letenja MunoT Koju ce o6paha KoHTpoAn Pilot
ZRACNOG PROMETA neterba
T Kontolor ZRACNOG PROMETA koji se | Kontolor letenja koji se obraéa pilotu KoHTponop netera Koju ce obpaha Ground unit

obraca pilotu

nunoTy
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4.8. Pozivni znak radiopostaje
zrakoplova

U radiotelefonskoj komunikaciji
pozivni znak radiopostaje
zrakoplova pripada jednom od
sljedecih tipova:

(@) Znakovi koji odgovaraju
registracijskoj oznaci zrakoplova ,

(b) Radiotelefonska  oznaka
operatora zrakoplova zajedno s
Cetiri  posljednje
registracijske oznake zrakoplova,

oznake iz

(c) Radiotelefonska oznaka
operatora zrakoplova iza koje

slijedi broj¢ana oznaka leta.

Napomena:

Naziv proizvodaca zrakoplova ili
tipa zrakoplova moze se koristiti
kao radiotelefonski prefiks za
pozivni znak tipa (a).

4.8. Pozivni znak radiostanice
zrakoplova

U radiotelefonskoj komunikaciji
pozivni znak radiostanice
zrakoplova pripada jednom od
sljedecih tipova:

(a) Znakovi koji
registracijskoj
zrakoplova,

odgovaraju
oznaci

(b) Radiotelefonska oznaka
operatora zrakoplova zajedno s
Cetiri  posljednje oznake iz
registracijske oznake
zrakoplova,

(c) Radiotelefonska oznaka
operatora zrakoplova iza koje
slijedi brojcana oznaka leta.

Napomena:

Naziv proizvodaca zrakoplova ili

tipa zrakoplova moze se koristiti
kao radiotelefonski prefiks za
pozivni znak tipa (a).

4.8. Mo3uMBHU 3HaK paguocTaHuue
Ba3ayxonaosa

Y paguno-tenedoHCKOj KOMYHUKaLMjn
NMO3MBHMU paano-cTaHuLe
BasAyxomnjioBa npunaga jefHOM Of
cbegehux Tunosa:

3HaK

(a) 3HaKkoBwu Koju oarosapajy
PEermcTpaLmnjcKoj 03Haum
Ba3Ayxonniosa,

(6) Pagmo-TenedoHcka o3HaKa
onepaTtopa Ba3AyxomnaoBa 3aje4Ho C
YyeTUpU NoC/beare O3HakKe 13
perncrpaymjcke o3HaKe
Ba34yXOMNJoBa,

(u) Paguo-tenedoHcKa
onepatopa Ba3AyXxoniaoBa M3a Koje
cnnjeam bpojuyaHa o3HaKa fieTa.

O3HakKa

HanomeHa:

Hasus npoussohaya Basgyxonsiosa
WA TUMNa Ba34yxoM/ioBa MOXe ce
KOPUCTUTM Kao pagmo-tenedoHCKM
npeduKc 3a NO3MBHM 3HAK TUNa (a).

4.8. Radiotelephony call signs for
aircraft

An aircraft radiotelephony call sign
shall be one of the following types:

(a)The characters corresponding to
the registration marking of the
aircraft

(b) the telephony designator of the
aircraft operator followed by the
last four characters of the
registration marking of the aircraft

(c) the telephony designator of the
aircraft operator, followed by the
flight identification.

Note:

The name of the aircraft
manufacturer or name of aircraft
model may be wused as a
radiotelephony prefix to the type
(a) above.

Example (primjeri):

(a) E7ABC

(b) CESSNA 7ABC

(c) CESSNA
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4.9. Skracivanje pozivnog znaka
radiopostaje zrakoplova

Nakon uspjeSne uspostave
komunikacije, te pod uvjetom
da ne moZe dodi do zabune,
gore navedeni pozivni znakovi
radiopostaje zrakoplova mogu
se skracivati (). Pilot zrakoplova
smije koristiti skrac¢eni pozivni
znak svoje radiopostaje
isklju¢ivo nakon Sto mu se na
takav nacin obrati zemaljska
radiopostaja.

(a) Prva oznaka registracije i
najmanje dvije posljednje
oznake pozivnog znaka.

(b) Radiotelefonska oznaka
dodijeljena operateru
zrakoplova zajedno s najmanje
dvije posljednje oznake
pozivnog znaka.

(c) Nema skrac¢enog oblika.

4.9. Skracivanje pozivnog znaka
radiostanice zrakoplova

Nakon uspjeSne uspostave
komunikacije, te pod uslovom
da ne moze dodi do zabune,
gore navedeni pozivni znakovi
radiostanice zrakoplova mogu
se skradivati. Pilot zrakoplova
smije koristiti skrac¢eni pozivni
znak svoje radiostanice
isklju¢ivo nakon Sto mu se na
takav nacin obrati zemaljska
radiostanica.

(a) Prva oznaka registracije i
najmanje dvije posljednje
oznake pozivnog znaka.

(b) Radiotelefonska oznaka
dodijeljena operateru
zrakoplova zajedno s najmanje
dvije posljednje oznake
pozivnog znaka.

(c) Nema skracenog oblika.

4.9. CkpahuBarbe NO3UBHOI 3HAKa

paauocTtaHuuUe BasayxonsoBa

HaKoH ycnjewHor ycnocTtas/bamka
KOMYHMKauumje, Te Nof yCA0BOM Aa
He moxKe gohu go 3abyHe, rope
HaBeAEeHW NO3MBHM 3HAKOBU
pagMo-CTaHuLLe Ba3ayxonioBa
mory ce ckpahusatu. Munot
Ba34yxOMN/j0Ba CMUje KOPUCTUTH
CKpaheHW NO3MBHM 3HaK CBOje
pagMoCTaHMLEe UCK/bYYMBO HAaKOH
LUITO MYy Ce Ha TaKaB Ha4YMH 06paTh
3ema’/bCKa paanocTaHuLa.

(a) NpBa o3Haka peructpaumje n
Hajmame ABuje noc/bere 03HaKe
MO3MBHOT 3HaKa.

(6) PagnotenedoHcKa o3HaKa
Joamje/beHa onepaTepy
Ba34yXOMnJ/0Ba 3ajefHOo C Hajmakrbe
[ABWje noc/betbe 0O3HAKe NO3UBHOT
3HakKa.

(u) Hema ckpaheHor o6aumkKa.

4.9. Abbreviation of call sign

After satisfactory communication
has been established, and
provided that no confusion is likely
to occur, aircraft call signs specified
above may be abbreviated . An
aircraft shall use its abbreviated
call sign only after it has been
addressed in this manner by the
aeronautical station.

(a) The first character of the
registration and at least the last

two characters of the call sign; (a) C172 E-DM (C172 E7ADM)

(b) the telephony designator of the
aircraft operator, followed by at
least the last two characters of the
call sign.

(b) Cessna DM ( C172 E7ADM

(c) No abbreviated form.
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4.10 Promjena pozivnog znaka

Tip radiotelefonskog pozivnog
znaka ne smije se mijenjati
tijekom leta osim privremeno
prema uputi jedinice ATC
izdanoj radi sigurnosti. Osim radi
sigurnosti zrakoplovu se tijekom
uzlijetanja, posljednjeg dijela
zavrsnog prilazenja i
zaustavljanja nakon slijetanja ne
smije upudivati nikakav prijenos.

Prilikom promjene pozivnog
znaka radiopostaja zrakoplova
dobit ¢ée informaciju da se u
trenutku predaje drugoj jedinici
kontrole zracnog prometa vrati

na pozivni znak naznacen u
planu leta, osim u slucaju kada je
promjena pozivnog znaka
unaprijed koordinirana s

nadleznom jedinicom.

4.10 Promjena pozivnog znaka

Tip radiotelefonskog pozivnog
znaka ne smije se mijenjati
tokom leta osim privremeno
prema uputstvu jedinice ATC
izdanoj radi sigurnosti. Osim radi
sigurnosti zrakoplovu se tokom
uzlijetanja, posljednjeg dijela
zavrsnog prilazenja i
zaustavljanja nakon slijetanja ne
smije upudivati nikakav prijenos.

Prilikom promjene pozivhog
znaka radiostanica zrakoplova
dobit ¢e informaciju da se u
trenutku predaje drugoj jedinici
kontrole zracnog prometa vrati

na pozivni znak naznacen u
planu leta, osim u slu¢aju kada je
promjena pozivnog znaka
unaprijed koordinirana s

nadleznom jedinicom.

4.10 NpomjeHa NO3MBHOT 3HaKa

Tun papuo-tenedoOHCKOr MNO3UBHOT
3HaKa He CMMUje ce MUjeraTh TOKOM
neta ocum npuBpemMeHo npema
WHCTPYKUKjK jeanHnue ATC un3[aHoj
pagn curypHoctv. Ocvm  pagm
CUTYPHOCTW Ba3AyxOnjaoBy Ce TOKOM
nonujetama, nocseeawer gujena
3aBpLUHOrT npunaxera n
3ayCcTaB/batba HAKOH C/MjeTara He
cmuje ynyhmBaTh HUKAKaB NpeHoc.

MpuAnKom npomjeHe NO3MBHOT 3HaKa
paano-cTaHnua BasAyxonsaosa
pobuhe wuHpopmaumjy pa ce y
TPeHyTKY npegaje 4pyroj jeauvHuUM
KOHTpO/ie BasgywHor caobpahaja
BpaTM Ha MO3MBHM 3HAK Ha3HauyeH y
NiaHy fieta, OCUM Yy CAyyajy Kaga je
NpomjeHa No3MBHOT 3HaKa yHanpujes,
KOOpAMHMCaHa c HaZ/1IeXXHOM
jeanHuuoM.

4.10 Change of aircraft call sign

An aircraft shall not change the
type of its radiotelephony call
sign  during flight except
temporarily on the instruction of
an ATC unit in the interests of
safety. Except for reasons of
safety no transmission shall be
directed to an aircraft during
takeoff, during the last part of
the final approach or during the
landing roll.

When a call sign of an aircraft is
being changed, the aircraft
station shall be advised to revert
to the call sign indicated by the
flight plan when it is transferred
to another ATC unit, except
when the call sign change has
been coordinated with the unit
concerned.

PRIMIJER:

T: “(pozivni znak)
PROMIJENITE POZIVNI
ZNAK U (novi pozivni
znak)”

PRIMIJER:

T: “vratite se na pozivni
znak iz plana leta (pozivni
znak) na/nakon (tocka,
mjesto)”
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4.11 Gdje staviti pozivni znak
radiopostaje zrakoplova

Nakon uspostavljene
komunikacije pozivni znak
radiopostaje zrakoplova predaje
se na pocetku poruke, osim u
slu¢aju ponavljanja (READ-BACK),
kada dolazi na kraju poruke.

Zrakoplovi u kategoriji vrtlozne
turbulencije heavy moraju uvijek
prilikom uspostave radio-
komunikacije s nadleznom
kontrolom zra¢nog prometa
svojem pozivnom znaku pridodati
rije¢ 'HEAVY', a zrakoplovi A380
(A388) moraju pridodati rijec¢
'SUPER’.

4.11 Gdje staviti pozivni znak
radiostanice zrakoplova

Nakon uspostavljene
komunikacije pozivni znak
radiostanice zrakoplova predaje
se na pocetku poruke, osim u
slu¢aju ponavljanja (READ-BACK),
kada dolazi na kraju poruke.

Zrakoplovi u kategoriji vrtlozne
turbulencije heavy moraju uvijek
prilikom uspostave radio-
komunikacije s nadleznom
kontrolom zracnog prometa
svojem pozivnom znaku pridodati
rije¢ 'HEAVY', a zrakoplovi A380
(A388) moraju pridodati rijec
'SUPER’.

4.11 Tpje cTaBUTU NO3UBHMU 3HAK
pagMocTaHuue 3paKomnioBsa

HaKkoH ycnoctaB/beHe
KOMYHMKaumje NO3NBHU 3HAK
paaMocTaHu1Le Ba3gyXonioBa

npeaaje ce Ha NOYETKY NOpPYKe,
OCMM Y CyYajy noHaB/bara (READ-
BACK), Kapa n0n1a3n Ha Kpajy
nopyke.

BasgyxonsioBu y KaTeropuiju
BPTN0OXHeE TypbyneHuyuje heavy
MOpajy YBUjeK NPUINKOM
ycnocTtaBe paano-KOMyHWKaLmje ¢
HagNeXXHOM KOHTPO/IOM
BasaylWwHor caobpahaja ceojem
NMO3MBHOM 3HaKy NPUA0AATH pujey
"HEAVY ', a Basgyxonnosu A380
(A388) mopajy npuaoaatu pujey '
SUPER'’.

4.11 Where to place an aircraft
call sign

After communication has been
established aircraft call signs
shall be transmitted at the
beginning of a message; except
in case of ‘READ-BACK’ when it
shall be transmitted at the end
of a message

Aircraft in the heavy wake
turbulence category shall
include the word ‘HEAVY’
immediately after the aircraft
call sign in the initial call to each
ATS unit. For the A380 (A388)
aircraft the word ‘SUPER’ shall
be included after the call sign
on initial contact only.

PRIMJER:

T: “(pozivni znak) javite smjer”

Z: “(pozivni znak) smjer 270"

T:”(pozivni znak) skrenite u
desno, smjer 290"

Z:”skrecem u desno, smjer 290

(pozivni znak)”
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5.0 Radiotelefonska komunikacija

5.1 Radiotelefonska komunikacija
uspostavlja se na sljedeci nacin:

(1) Pocetni poziv
a. pozivni znak radiopostaje s kojom se
uspostavlja komunikacija

b. pozivni znak radiopostaje koja
poziva.

(2) Odgovor na pocetni poziv .
a. pozivni znak radiopostaje koja
uspostavlja komunikaciju .

b. pozivni znak radiopostaje koja
odgovara.
PRIMJER:

Z: SARAJEVO TORANJ, (pozivni znak)
T: (pozivni znak), SARAJEVO TORANJ
3.1.2
Kada se Zeli uspostaviti kontakt,
radiotelefonska komunikacija
zapocinje pozivom i odgovorom na
poziv, ali ako je sigurno da ée pozvana
postaja poziv primiti, radiopostaja koja
poziva moze proslijediti poruku ne
¢ekajuci odgovor pozivane
radiopostaje.

PRIMJER
Z: BANJA LUKA RADAR, (pozivni znak),
NIVO 280, TRAZIM SNIZAVANJE

5.1 Radiotelefonska komunikacija
uspostavlja se na sljedeci nacin:

(1) Pocetni poziv
a. pozivni znak radiostanice kojom se
uspostavlja komunikacija

b. pozivni znak radiostanice koja poziva.

(2) Odgovor na pocetni poziv .
a. pozivni znak radiostanice koja
uspostavlja komunikaciju .

b. pozivni znak radiostanice koja
odgovara.
PRIMJER:

Z: SARAJEVO TORANJ, (pozivni znak)
T: (pozivni znak), SARAJEVO TORANJ
3.1.2
Kada se Zeli uspostaviti kontakt,
radiotelefonska komunikacija
zapocinje pozivom i odgovorom na
poziv, ali ako je sigurno da ée pozvana
stanica poziv primiti, radiostanica
koja poziva moze proslijediti poruku ne
cekajuci odgovor pozivane
radiostanice.

PRIMJER
Z: BANJA LUKA RADAR, (pozivni znak),
NIVO 280, TRAZIM SNIZAVANJE

5.1 PapguotenedoHCKa KOMyHUKauuja
ycnoctaB/ba ce Ha c/bepehu HauuH:

(1) NoyeTHW no3ms
a. NO3UBHM 3HAK paAnOCTaHMLLE KOjOM ce
YCNOCTaB/ba KOMYHMKaLMja

6. MO3MBHM 3HAK paAMOCTaHULE Koja
nosuea.

(2) Ogrosop Ha NoYeTHM NO3UB
a. MO3MBHM 3HaK pPaAMOCTaHUUE Koja
yCrnocras/ba KOMyHMKaUMjy .

6. NO3MBHM 3HaK paAMoCTaHuLe Koja
oArosapa.
MPUMIEP:
3: CAPAJEBO TOPAHb, (no3usHU 3HAK)
T: (no3ueHu 3Hak), CAPAJEBO TOPAH
3.1.2
Kaaa ce »kenun ycnocTtaBUTM KOHTAKT,
pagmoTenedoHCKa KOMyHUKaLM]a
3ano4YunHLe NO3NMBOM M OAFOBOPOM Ha
NnosuB, asn aKo je curypHo aa he
no3BaHa CTaHMLLa NO3MB MPUMUTY,
paZnocTaHuLa KOja No3MBa MOXKe
npocavjeguTn NOPyKy He Yekajyhu
O/ZiroBOp NO3MBaHe paguoCTaHuLe.

MPUMIEP
3: BAHbA J/IYKA PALIAP, (no3usHu 3HAK),
HUBO 280, TPAMUM CHUMABAHE

5.1 Radio communications shall be
established as follows:

(2) Initial call
a. call sign of the radio station called

b. call sign of the calling radio station

(2) Reply
a. call sign of the radio station calling

b. call sign of the replying radio statio

EXAMPLE:

Z: SARAJEVO TOWER, ( call sign)
T: (call sign), SARAJEVO TOWER
3.1.2
Communications shall commence
with a call and a reply when it is
desired to establish contact, except
that, when it is certain that the
station called will receive the call,
the calling station may transmit the
message without waiting for a reply
from the station called.

EXAMPLE
Z: BANJA LUKA RADAR, ( call sign), FL
280, REQUEST DESCENT
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Daljnje radiotelefonske komunikacije

(1) Skraceni radiotelefonski pozivni
znakovi, kako je propisano u tocki
SERA.14050(b), moraju se
upotrebljavati samo nakon Sto je
komunikacija uspjesno uspostavljenai
pod uvjetom da se ne unosi zabuna.
Zrakoplov mora upotrebljavati svoj
skraéeni pozivni znak samo nakon Sto
mu se na taj nacin obratila doti¢na
zrakoplovna postaja.

(2) kada se izdaju i ponavljaju
odobrenja ATC, kontrolorii piloti
uvijek moraju dodavati pozivni znak
zrakoplova na koji se to odobrenje
primjenjuje. U ostalim se slucajevima
kontinuirana dvosmjerna
komunikacija nakon uspostave
kontakta mora dopustiti bez daljnje
identifikacije ili poziva sve do
zavrSetka kontakta.

Daljnje radiotelefonske komunikacije

(1) Skraceni radiotelefonski pozivni
znakovi, kako je propisano u tacki
SERA.14050(b), moraju se
upotrebljavati samo nakon sto je
komunikacija uspjesno uspostavljena i
pod uvjetom da se ne unosi zabuna.
Zrakoplov mora upotrebljavati svoj
skraéeni pozivni znak samo nakon sto
mu se na taj nacin obratila doti¢na
zrakoplovna stanica.

(2) kada se izdaju i ponavljaju
odobrenja ATC, kontrolori i piloti
uvijek moraju dodavati pozivni znak
zrakoplova na koji se to odobrenje
primjenjuje. U ostalim se slucajevima
kontinuirana dvosmjerna
komunikacija nakon uspostave
kontakta mora dopustiti bez daljnje
identifikacije ili poziva sve do
zavrSetka kontakta.

Dame paguotenepoHcke
KOMyHUKaumje

(1) CkpaheHu paguo-tenedoHcKu
NMO3MBHM 3HAaKOBM, KaKoO je MponucaHo y
Taukm CEPA.14050(6), mopajy ce
ynoTpeb/baBaTv CaMo HaKOH WTO je
KOMYHMKaLMja yCnjeLlwHO ycnocTaB/beHa
M nog, yCNOBOM Ja ce He YHOCM 3abyHa.
Ba34yxon/ioB mopa ynotpeb/baBatu
CBOj CKpaheHW NO3MBHM 3HAK Camo
HaKOH LITO MY Ce Ha Taj HauMH
obpaTnna fOTMYHA Ba3AyXOna0BHA
cTaHuua.

(2) Kapa ce n3pajy 1 noHas/bajy
opobpera ATL, KOHTposiopu U NUNOTH
yBUjeKk Mmopajy AoAaBaTv NMO3MBHMU 3HAK
Ba3yxOMn/oBa Ha Koju ce To ofobpetrse
npumjetrbyje. Y octanmm ce cayyajeBmma

KOHTUHYMpaHa ABOCMjepHa
KOMYHMKaLMja HAKOH ycnocrase
KOHTaKTa Mopa Aonyctutu 6e3 gawe
naeHTMduKaumje nanm nosmea cee [0
3aBpLUETKa KOHTAKTA.

Subsequent radiotelephony
communications

(1) Abbreviated radiotelephony call
signs, as prescribed in point
SERA.14050(b) shall be used only
after satisfactory communication
has been established and provided
that no confusion is likely to arise.
An aircraft shall use its abbreviated
call sign only after it has been
addressed in this manner by the
aeronautical station.

(2) When issuing ATC clearances and
reading back such clearances,
controllers and pilots shall always
add the call sign of the aircraft to
which the clearance applies. For
other than those occasions,
continuous two-way communication
after contact has been established
shall be permitted without further
identification or call until
termination of the contact
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5.2 Promjena frekvencije

(a) U zratnom prostoru u kojem se
provodi radarska usluga prilikom svake
promjene frekvencije pilot zrakoplova

mora objaviti sljedede:

1. pozivni znak jedinice kontrole
zracnog prometa koju poziva.

2. pozivni znak zrakoplova i kategoriju
vrtloZne turbulencije (heavy/super)

3. razinu, ukljuéujudéi prolazne i
odobrene razine ako se ne zadrzava
odobrena razina.

4. brzinu, ako ju je dodijelila kontrola
zra¢nog prometa

5. dodatne elemente, kako ih zahtijeva
ANSP odgovoran za pruzanje usluga i
kako ih je odobrilo nadlezno tijelo.

(b) Piloti moraju dati informacije o
razinama zaokruZene na najblizih 30 m
ili 100 stopa visinomjera zrakoplova.

(c) Pocetni poziv aerodromskom
kontrolnom tornju. Zrakoplovima
kojima se pruza aerodromska kontrola
pocetni poziv mora sadrzavati:

1. oznaku jedinice ATS koju se poziva

2. pozivni znak zrakoplova i kategoriju
vrtloZzne konkurencije
3. poziciju

5.2 Promjena frekvencije

(a) U zracnom prostoru u kojem se
provodi radarska usluga prilikom svake
promjene frekvencije pilot zrakoplova

mora objaviti sljedece:

1. pozivni znak jedinice kontrole
zra¢nog prometa koju poziva.

2. pozivni znak zrakoplova i kategoriju
vrtloZne turbulencije (heavy/super)

3. nivo, ukljucujudi prolazne i
odobrene nivoe ako se ne zadrZava
odobreni nivo.

4. brzinu, ako ju je dodijelila kontrola
zracnog prometa

5. dodatne elemente, kako ih zahtijeva
ANSP odgovoran za pruzanje usluga i
kako ih je odobrilo nadlezno tijelo.

(b) Piloti moraju dati informacije o
nivoima zaokruZene na najblizih 30 m
ili 100 stopa visinomjera zrakoplova.

(c) Pocetni poziv aerodromskom
kontrolnom tornju. Zrakoplovima
kojima se pruza aerodromska kontrola
pocetni poziv mora sadrzavati:

1. oznaku jedinice ATS koju se poziva

2. pozivni znak zrakoplova i kategoriju
vrtloZzne konkurencije
3. poziciju

5.2 MpomjeHa ppeKBeHuUje

(a) Y BazgylwHom npocTopy y Kojem ce

NpoBOAM paZapcKa ycayra npuankom

CBaKe nNpomjeHe ppeKkBeHLMje NnaoT
Ba3AyxonioBa mopa objaButn c/bepehe:
1. NO3WBHM 3HAK jeANHULLE KOHTPOIe
BasgyLwHor caobpahaja Kojy nosmsa.

2. NO3MBHW 3HAK Ba34yXon/oBa 1
KaTeropujy BpT/IOXKHe TypbyneHumnje
(heavy/super)

3. HMBO, YK/byuyjyhu nposasHe u
of06peHe HMBOE aKo ce He 3ajprKaBa
0a06peHn HMBO.

4. 6p3uHYy, aKo jy je poanjennna
KOHTpOJa Ba3aywHor caobpahaja

5. popaTHe enemeHTe, Kako Mx
3axTnjesa AHCI1 oaroBopaH 3a npykakbe
YCAyra v Kako ux je ogobpwuno
HaO/IeXHO TUjeno.

(6) Munotn mopajy fatm nHdopmauuje o
HMBOMMA 3a0KpYXKeHe Ha Haj6anKnx 30
m wnam 100 crona BUCMHOMjepa
Ba34yXOn/oBa.

(1) NouyeTHW NO3MB aePOAPOMCKOM
KOHTPOJIHOM TOPHbY. Ba3Ayxon108Mma
KOjuMa ce Npy*Ka aepoapoMCKa
KOHTPO/1a MOYeTHU NO3MB MOopa
cafprKaBaTu:

1. o3HaKy jeanHunue ATC Kojy ce no3unsa
2. NO3WBHM 3HAK Ba34yX0mn/oBa u
KaTeropujy BPTN0XHE KOHKypeHLuje

3. no3uuujy

5.2 Change of frequency

(a) In radar airspace environment
with every frequency change, the
pilot shall report:

1. Call sign of the ATS unit being
called

2. aircraft call sign and wake
turbulence category (heavy/super)

3. level, including passing and
cleared levels, if not maintaining the
cleared level

4. speed, if assigned by ATC

5. additional elements, as required
by the ANSP responsible for the
provision of services and approved
by the competent authority.

(b) Pilots shall provide level
information at the nearest full 30 m
or 100 ft as indicated on the
aircraft's altimeter.

(c) Initial call to aerodrome control
tower For aircraft being provided
with aerodrome control service, the
intial call shall contain:

1. the designation of the ATS unit

being called

2. call sign and wake turbulence
category (heavy/super)

3. position
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PRIMJER
Z: SARAJEVO RADAR (pozivni znak)
NIVO 310 MH.78

Z: MOSTAR TORAN/J (pozivni znak)
FINAL PISTA 33

Ako primatelj ne razumije pozivni znak
radiopostaje koja poziva, koristi frazu
,PONOVITE SVOJ POZIVNI ZNAK“

PRIMJER:
»STANICA KOJA POZIVA, TUZLA
TORANJ, PONOVITE SVOJ POZIVNI
ZNAK*“

U slucaju da radiopostaja nije sigurna
je li poziv upucen njoj ili nije, na poziv
se ne smije odgovarati ve¢ se mora
Cekati sljededi jasniji poziv.

PRIMJER
Z: SARAJEVO RADAR (pozivni znak)
NIVO 310 MH.78

Z: MOSTAR TORANJ (pozivni znak)
FINAL PISTA 33

Ako primatelj ne razumije pozivni znak
radiostanice koja poziva, koristi frazu
,PONOVITE SVOJ POZIVNI ZNAK“

PRIMIJER:
»STANICA KOJA POZIVA, TUZLA
TORANJ, PONOVITE SVOJ POZIVNI
ZNAK*“

U slucaju da radiostanica nije sigurna
je li poziv upuéen njoj ili nije, na poziv
se ne smije odgovarati ve¢ se mora
cekati sljededi jasniji poziv.

MPUMIEP
3: CAPAJEBO PA/ZIAP (no3usHu 3HaK)
HWBO 310 MX.78

3: MOCTAP TOPAH (no3usHu 3HAK)
OUHAJ NMUCTA 33

AKO npuManay, He pasymuje NO3UBHU
3HaK paaMoCTaHuLEe Koja No3uBa,
Kopwuctu ¢pasy ,,IOHOBUTE CBO)J

NO3MBHU 3HAK”

NPUMIEP:

»CTAHVUA KOJA NMO3UMBA, TY3/N1IA
TOPAH, MOHOBUTE CBOJ MO3NBHU
3HAK"

Y cnyJajy ga pagmoctaHmua Huje
curypHa je v nosms ynyheH woj unu
HUMje, Ha NO3MB Ce HE CMUje 0AroBapaTh
Beh ce mopa Yekatu csbegehu jacHujm
nosms.

EXAMPLE:

Z: SARAJEVO RADAR (call sign) FL 310

MH.78

Z: MOSTAR TOWER (call sign) FINAL
RWY 33

If the call sign of the calling station is
not understood, the phrase ‘SAY
AGAIN YOUR CALL SIGN’ shall be

used.

EXAMPLE:
»STATION CALLING TUZLA TOWER,
SAY AGAIN YOUR CALL SIGN“

In case a station is uncertain as to
whether it has been called or not,
this call shall not be answered but
another clarifying call shall be
awaited
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5.3 Visestruki poziv

Radiopostaja u zrakoplovnoj pokretnoj
komunikaciji moZze istodobno pozvati
viSe radiopostaja. Pozvane
radiopostaje moraju potvrditi prijam
poruke istim redoslijedom kojim su
pozivane.

Napomena: Ne koristi se za emitiranje
odobrenja KZP.

PRIMJER
T: DLH 223, ASL 119, CTN 328
PROVJERITE ATIS INFORMACIJE ”C”

5.3 ViSestruki poziv

Radiostanica u zrakoplovnoj pokretnoj
komunikaciji moze istodobno pozvati
viSe radiostanica. Pozvane
radiostanice moraju potvrditi prijem
poruke istim redoslijedom kojim su
pozivane.

Napomena: Ne koristi se za emitiranje
odobrenja KZP.

PRIMJER
T:DLH 223, ASL 119, CTN 328
PROVJERITE ATIS INFORMACIJE ”C”

5.3 Buwectpyku nosms

Pagmo-cTaHuua y Ba3AyXON/0BHO]
NOKPETHO] KOMYHMKALMjN MOXKe
NCTOBPEMEHO N03BaTu BULIE PagMo-
cTaHuua. No3BaHe pagno-cTaHuue
MOpajy noTBpAUTU Npujem nopyke
MUCTUM Pefoc/Injegom Kojum cy
nosmeaHe.

HanomeHa: He Kopucmu ce 3a
emumosare 0006per-a K/1.
nPUMIEP
T: 41X 223, AC/1119, UTH 328
MPOBJEPUTE ATUC UHOOPMALMIE
aG

5.3 Multiple call

Stations in the aeronautical mobile
service may simultaneously call several
stations. Stations called in a multiple
call shall acknowledge receipt of the
message in the sequence used by the
calling station.

Note: Not used for transmission of ATC
clearances.

EXAMPLE
T: DLH 223, ASL 119, CTN 328
MONITOR ATIS INFORMATION ,,C*
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5.4 Op¢i poziv

Radiopostaja u zrakoplovnoj pokretnoj
komunikaciji moZze istodobno pozvati
sve radiopostaje koje slusaju na istoj

frekvenciji.

Opdi poziv pocinje frazom “SVIM
POSTAJAMA” nakon cega slijedi
pozivni znak radiopostaje koja emitira
poziv. Nije potrebno potvrditi prijam
opéeg poziva.

PRIMJER:

T: SVIM STANICAMA, SARAJEVO
TORANJ, PROTUGRADNA AKTIVNOST
JUZNO OD AERODROMA ZAVRSENA

Z: SVIM POSTAJAMA, (pozivni znak),
TREBAMO POMOC IDEMO U PRAVCU
BANJA LUKE, PROSLIJEDITE PORUKU.

5.4 Opci poziv

Radiostanica u zrakoplovnoj pokretnoj

komunikaciji moze istodobno pozvati

sve radiostanice koje slusaju na istoj
frekvenciji.

Opsti poziv pocinje frazom “SVIM
STANICAMA” nakon ¢ega slijedi pozivni
znak radiostanice koja emitira poziv.
Nije potrebno potvrditi prijem opsteg
poziva.

PRIMJER:

T: SVIM STANICAMA, SARAJEVO
TORANJ, PROTIVGRADNA AKTIVNOST
JUZNO OD AERODROMA ZAVRSENA

Z: SVIM STANICAMA, (pozivni znak),
TREBAMO POMOC IDEMO U PRAVCU
BANJA LUKE, PROSLIJEDITE PORUKU.

5.4 OnwTH no3ms

PapmoctaHuua y Ba3ayxonioBHOj
NOKPETHOj KOMYHMKALMNjU MOXKe
WCTOBPEMEHO NO3BaTH CBe
pagnocTaHULLEe Koje cayLajy Ha UCToj
dpeKkseHUMjN.

OnwTn No3uns nounte ppasom “CBUM
CTAHUUAMA” HaKoH 4era canjeam
NO3MBHM 3HaK PaaNOCTaHMLE Koja
eMmutnpa nosme. Huje notpebHo
NoTBPAUTM NpUjem onwiTer No3mBa.
MPUMIEP:

T: CBUM CTAHULIAMA, CAPAJEBO
TOPAHb, NTPOTUBIPALHA AKTUBHOCT
JY}HO O[] AEPOIPOMA 3ABPLLEHA

3: CBUM CTAHULIAMA, (no3usHu
3HakK), TPEEAMO NOMOR UAEMO Y
MPABLY BAHbA JIYKE,
NPOC/INIEANTE MOPYKY.

5.4 General call

Stations in the aeronautical mobile
service may simultaneously call all
stations maintaining listening watch on
a frequency.

A general call starts with the phrase
‘ALL STATIONS’ followed by the call
sign of the transmitting station. An
acknowledgment of a general call is
not expected.
EXAMPLE:

T: ALL STATIONS, SARAJEVO TOWER
ANTI-HAIL ACTIVITY SOUTH OF THE
AERODROME COMPLETED

Z: ALL STATIONS, (call sign), REQUEST
ASSISTANCE (BOUND) FOR BANJA
LUKA, RELAY THE MESSAGE
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5.5 Potvrda prijama poruke

Zemaljska radiopostaja potvrduje
prijam poruke radiopostaje zrakoplova
predajom pozivnog znaka
radiopostaje zrakoplova i fraze U
REDU

Radiopostaja zrakoplova mora
potvrditi prijam poruke predajom
vlastitog pozivnog znaka i fraze U

REDU

Ako potvrda prijama poruke izostane,
potvrda se mora dobiti, u protivnom
smatrat ¢e se da poruka nije predana.

PRIMJER
Z: (pozivni znak) PROLAZIMO 4000
FITA PENJEMO NA 8000 FITA
T: (pozivni znak) U REDU

5.5 Potvrda prijema poruke

Zemaljska radiostanica potvrduje
prijem poruke radiostanice
zrakoplova predajom pozivnog znaka
radiostanice zrakoplova i fraze U
REDU

Radiostanica zrakoplova mora potvrditi
prijem poruke predajom vlastitog
pozivnog znaka i fraze U REDU

Ako potvrda prijema poruke izostane,
potvrda se mora dobiti, u protivnom
smatrat ¢e se da poruka nije predana.

PRIMJER
Z: (pozivni znak) PROLAZIMO 4000
FITA PENJEMO NA 8000 FITA
T: (pozivni znak) U REDU

5.5 MNoTtepaa npujema nopyke

3emasbCKa paamo-cTaHuLa notephyje
npujem nopyke
paZnocTaHuLLEe Ba3AyXonaosa
npeaajom NO3MBHOTN 3HaKa
paguocTaHuue Basgyxonniosa u ¢pase
Y PEAY

Papno-ctaHunua Basgyxonaosa mopa

noTBPANTU NPUjem NOPyKe npegajom

BNACTUTOr NO3MBHOT 3HaKa M ¢pase Y
PEQY

AKO noTepAa npunjema nopyke
M30CTaHe, NOTBpPAa ce Mopa AobuTu, y
npoTMBHOM cMaTpahe ce ga nopyka
Huje npeaaHa.

TMPUMIEP
3: (no3usHu 3HakK) MPOJIA3UMO 4000
OUTA NMEHEMO HA 8000 ®UTA
T: (no3usHu 3HaK) Y PEAY

5.5 Message acknoledgement

An aeronautical station shall
acknowledge the receipt of a message
of an aircraft station by the
transmission of the call sign of the
aircraft station and a phrase ROGER.

An aircraft station shall acknowledge
the receipt of a message by the
transmission of its own call sign and a
phrase ROGER.

If the acknowledgement of a message

is missing, an acknowledgement shall

be obtained, otherwise the message is
considered as not transmitted

EXAMPLE:
Z: (call sign) PASSING 4000 FEET
CLIMBING [TO ALTITUDE] 8000 FEET
T: (call sign) ROGER
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5.6 lzdavanje odobrenja

Kontrolori zracnog prometa trebaju
izdavati odobrenja polako i jasno jer
pilot ih mora zapisati, a na takav nacin
se izbjegavaju nepotrebna ponavljanja.

U svakom slucaju kontrolori zracnog
prometa izbjegavat ¢e izdavanje
odobrenja pilotu u trenutku kada je on
zauzet sloZzenim manevrima voZenja, a
nikako ne smije emitirati odobrenja/
poruke pilotu zrakoplova tijekom
uzlijetanja, posljednjeg dijela zavrSnog
prilazenja i zaustavljanja nakon
slijetanja.

Rutno odobrenje ne predstavlja
odobrenje za polijetanje sa ili ulazak na
aktivnu uzletno-sletnu stazu.

Rije¢ POLIJETANJE se koristi samo u
slu¢aju  izdavanja  odobrenja  za
polijetanje ili kada se otkazuje
odobrenje za polijetanje. U svim drugim
slu¢ajevima se koriste rijeci ODLAZAK ili
U VAZDUHU

5.6 lzdavanje odobrenja

Kontrolori zracnog prometa trebaju
izdavati odobrenja polako i jasno jer
pilot ih mora zapisati, a na takav nacin
se izbjegavaju nepotrebna ponavljanja.

U svakom slucaju kontrolori zracnog
prometa izbjegavat ¢e izdavanje
odobrenja pilotu u trenutku kada je on
zauzet sloZzenim manevrima voZenja, a
nikako ne smije emitirati odobrenja/
poruke pilotu zrakoplova tijekom
uzlijetanja, posljednjeg dijela zavrsnog
prilazenja i zaustavljanja  nakon
slijetanja.

Rutno odobrenje ne predstavlja
odobrenje za polijetanje sa ili ulazak na
aktivnu poletno-sletnu pistu.

Rije¢ POLIJETANJE se koristi samo u
slu¢aju  izdavanja  odobrenja  za
polijetanje ili kada se otkazuje
odobrenje za polijetanje. U svim drugim
slucajevima se koriste rijeCi ODLAZAK ili
U VAZDUHU

5.6 UspaBame oaobpera

KoHTponopu BasaywHor caobpahaja
Tpebajy nsgasatm ogobperba nonako
W jacHO jep NWAOT UX MOpa 3anucaTy,
a Ha TaKaB HauuH ce nsbjerasajy
HenoTpebHa NoHaB/bakba.

Yy CBAKOM  C/ly4ajy  KOHTpOJiopU
BasgyLwHor caobpahaja nsbjerasatn he
nuspaBakrbe ofnobperba nuAoTy y
TPEHYTKY KaJa je OH 3ay3eT CNOXKEHUM
MaHeBpMMA BOXEha, @ HUKAKO He
cmuje emuTOoBaTU ofo6perba/ nNopyke
nunoTy Ba3AyxonsjoBsa TOKOM
nonujetama, nocseeawer  aujena
3aBPLUHOr MPUNAXKEHA M 3ayCTaB/batba
HaKOH c/vjeTamba.

PyTHO opobpetbe He npeacTas/ba
opobpere 3a noauvjetakbe ca WaM
yNa3ak Ha aKTUBHY MOJIETHO-CNETHY
nucTy.

Pujey MNOJIETAHE ce Kopucmu camo y
cayyajy  usdasara 000bpera 30
nonujemare.y ceum opyaum
cnyyajesuma ce pujed OLJTIA3AK unu Y
BA3/IYXY.

5.6 Issue of clearance

Air traffic controllers should pass a
clearance slowly and clearly since the
pilot needs to write it down and

wasteful repetition will thus be
avoided.
In any case controllers will avoid

passing a clearance to a pilot engaged
in complicated taxiing manoeuvres and
on no occasion should a clearance
/message be passed when the pilot is
engaged in take-off, short final and
landing roll manoeuvres

An ATC route clearance is not an
instruction to take off or enter an active
runway.

The words ‘TAKE OFF are used only
when an aircraft is cleared for take-off
or when cancelling a take-off clearance.
At other times, the word ‘DEPARTURE’
or ‘AIRBORNE’ is used.
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5.7 Obveza ponavljanja

Strogost obaveze ponavljanja proizlazi
iz mogucénosti nastanka ozbiljnih
posljedica uslijed nesporazuma u
predaji i prijemu odobrenja i uputa
kontrole zra¢nog prometa.

Strogo pridrZzavanje procedure
ponavljanja jam¢i ne samo da je
primatelj pravilno primio odobrenje
nego i da je odobrenje predano na
Zeljeni nacin. Takoder sluzi kao provjera
da ¢ée bas taj zrakoplov, a ne neki drugi,
postupiti sukladno izdanom odobrenju.

Sto podlijeze ponavljanju?

Posada  zrakoplova  ponovit ce
odobrenja i upute koje se predaju
govorom, a odnose se na sigurnost. Ovo
su dijelovi koji se uvijek moraju
ponoviti:

(i) rutna odobrenja koja izdaje kontrola
zracnog prometa

(ii) odobrenja i upute za ulazak,
slijetanje, uzlijetanje, c¢ekanje ugz,
prelazak, voznju i povratnu voznju po
uzletno-sletnoj stazi, ukljucujudi i uvjet
iz uvjetnog odobrenja.

5.7 Obaveza ponavljanja

Strogost obaveze ponavljanja proizlazi
iz moguénosti nastanka ozbiljnih
posljedica uslijed nesporazuma u
predaji i prijemu odobrenja i uputa
kontrole zra¢nog prometa.

Strogo pridrzavanje procedure
ponavljanja garantuje ne samo da je
primatelj pravilno primio odobrenje
nego i da je odobrenje predano na
Zeljeni nacin. Takoder sluzi kao provjera
da ¢e bas taj zrakoplov, a ne neki drugi,
postupiti sukladno izdanom odobrenju.

Sto podlijeze ponavljanju?

Posada  zrakoplova ponovit (ce
odobrenja i upute koje se predaju
govorom, a odnose se na sigurnost. Ovo
su dijelovi koji se uvijek moraju
ponoviti:

(i) rutna odobrenja koja izdaje kontrola
zracnog prometa

(ii) odobrenja i upute za ulazak,
slijetanje, uzlijetanje, cekanje uz,
prelazak, voznju i povratnu voZznju po
uzletno-sletnoj stazi, ukljucujuci i uslov
iz uslovnog odobrenja.

5.7 ObaBe3a noHaB/batba

Crporoct obaBese MOHaB/bakba
npousnasyu u3 moryhHoCTM HacTaHKa
036M/bHUX noc/sbeamua ycavjen,

Hecnopasyma y npegaju u npujemy

onobpera U MHCTPYKUMjA KOHTpose
BasgyLwHor caobpahaja.
CTporo npwuaprkaBatbe npoueaype

NoHaB/batba FrapaHTyje He camo Aa je
npumanal, NpaBuAHO npumno
ofobperwse Hero u ga je opobpeme
npesaHo Ha KesbeHW HauuH. Takohep
CNyXKM Kao nposjepa aa he 6baw Taj
Ba3ZyxoMn/ioB, a He HEeKn Aapyru,
NOCTYNMUTM Yy CKAady ca M3LaHUM
opobperem.

LLita noanujexe NnoHaB/bakby?

Mocaga BasgyxonsoBa  noHosuhe
ofobpera UM MHCTPYKUMje Koje ce
npefajy roBopom, a OfHOCE Ce Ha
6e3bjegHocT. OBO Ccy ANjeNIoBM Koju ce
YBUWjEK MOpPajy MOHOBUTU:

(v) pytHa opobpera Koja u3gaje
KOHTpO/a Ba3aywHor caobpahaja

() opobperba M MHCTPYKUMje 3a
yNasak, C/vjeTarbe, nosnjetame,
yeKkarbe Y3, Mpenasak, BOXkY U
NOBPATHY BOXHbY MO MOJNETHO-C/IETHO]
CTasu, YK/byuyjyhu n ycnos 13 ycnoBHor
ofobpemsa.

5.7 Read-back requirements

The stringency of the read-back
requirement is directly related to the
possible seriousness of a
misunderstanding in the transmission
and receipt of ATC clearances and
instructions.

Strict  adherence to  read-back
procedures ensures not only that the
clearance has been received correctly
but also that the clearance was
transmitted as intended.
It also serves as a check that the right
aircraft, and only that aircraft, will take
action on the clearance.

What shall be read back?

The flight crew shall read back to the air
traffic controller safety-related parts of
ATC clearances and instructions which
are transmitted by voice. The following
items shall always be read back:

(i) ATC route clearances

(ii) clearances and instructions to enter,
land on, take off from, hold short of,
cross, taxi and backtrack on any runway
including the condition of a conditional
clearance.
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(iii) stazu u uporabi, postavke
visinomjera, kodove sekundarnog
radara, frekvenciju u sluéaju

dodjeljivanja nove frekvencije, smjer i
brzinu leta, oznaku ATIS-a, SLOT te

(iv) prijelaznu razinu bez obzira je li
podatak proslijedio kontrolor ili je
emitiran kao dio ATIS-a.

(iii) pistu u upotrebi, postavke
visinomjera, kodove sekundarnog
radara, frekvenciju u slucaju

dodjeljivanja nove frekvencije, smjer i
brzinu leta, oznaku ATIS-a, SLOT te

(iv) prijelazni nivo bez obzira je i
podatak proslijedio kontrolor ili je
emitiran kao dio ATIS-a.

(vmn) nucty y ynoTtpebu, nocraske
BUCMHOMjepa, KOAOBE CeKyHAapHor
pagapa, ¢peKkBeHUMjy Yy cayyajy
pogje/buBarba  HoBe  ppekBeHuuje,
cmjep M 6p3unHy neta, o3Haky ATUC-a,
CNOT Te

(uB) npenasHu HMBO 6e3 063mMpa je aun
noZaTak Npoc/anjeano KOHTPOop Uan
je emmnTOBaH Kao gno ATUC-a.

(iii) runway-in-use, altimeter settings,
SSR codes, frequency in case of a
newly assigned frequency, level
instructions, heading and speed
instructions, ATIS code letter, SLOT
time, and

(iv) transition levels, whether issued by
the controller or contained in ATIS
broadcasts.
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5.8 Potvrda ponavljanja

Slusanje ponavljanja
Kontrolor zra¢nog prometa mora
slusati ponovljenu poruku kako bi
utvrdio da je posada zrakoplova to¢no
primila odobrenje ili uputu, te ce
odmah ispraviti svako odstupanje u
ponovljenoj poruci.

Uporaba fraze 'TOCNO'
Ispravno ponavljanje uvjetnog i rutnog
odobrenja potvrduje se emitiranjem
pozivnog znaka radiopostaje
zrakoplova i fraze 'TOCNO'.

Netocno ponavljanje

Ako pilot zrakoplova netoc¢no ponovi
poruku, kontrolor zra¢nog prometa
mora izre¢i frazu 'NE/NETOCNO' nakon
Cega izrice pozivni znak i toCnu verziju.
Tocnost primljene poruke potvrduje se
emitiranjem pozivnog znaka i fraze
'TOCNO'.

5.8 Potvrda ponavljanja

Slusanje ponavljanja
Kontrolor zranog prometa mora
slusati ponovljenu poruku kako bi
utvrdio da je posada zrakoplova tacno
primila odobrenje ili uputu, te de
odmah ispraviti svako odstupanje u
ponovljenoj poruci.

Upotreba fraze 'TACNO'
Ispravno ponavljanje uslovnog i rutnog
odobrenja potvrduje se emitiranjem
pozivnog znaka radiostanice zrakoplova
i fraze 'TACNO'.

Netacno ponavljanje

Ako pilot zrakoplova neta¢no ponovi
poruku, kontrolor zracnog prometa
mora izre¢i frazu 'NE/NETOCNO' nakon
Cega izriCe pozivni znak i tacnu verziju.
Tacnost primljene poruke potvrduje se
emitiranjem pozivnog znaka i fraze
"TOCNO".

5.8 MorBpAa NoHaB/baka

Cnyware noHaB/barba
KoHTponop BasgywHor caobpahaja
MOpa CAyWaTU MOHOB/bEHY MOPYKY
Kako 6u yTBpAMO pa je nocaga
Ba34yxonniosa TayHo npumuna
ofobperwse MAM UHCTPYKuMjy, Te he
04Max UCMpPaBUTK CBAKO OACTyNake y
NMOHOB/LEHO] NOPYLM.

Ynotpeb6a ¢ppase 'TAYHO'
McnpaBHO MOHaB/bakbe YCAOBHOT W
pyTHOor opobperwa notephyje ce
eMUTUparbem no3mBHOr 3HakKa
pagmocTaHuue Basayxonnosa u ¢pase
‘TOYHO".

HeTtayHo noHaB/batbe

AKO MMNOT BaA34yXOMJOBa HETAYyHO
NMOHOBM MOPYKY, KOHTPOIOP Ba34yLLUHOT
caobpahaja mopa wu3pehun Ppasy
'HE/HETOYHO' HakoH Yera wuspuye
MO3MBHM 3HaK U TauHy Bep3ujy. TayHoCT
npum/beHe nopyke notephyje ce
eMUTHpParbeM NMO3MBHOT 3HaKa U ppase
'TOYHO'.

5.8 Acknowledgment of read-back

Listening to read-back

The controller shall listen to the read-
back to ascertain that the clearance or
instruction has  been  correctly
acknowledged by the flight crew and
shall take immediate action to correct
any discrepancies revealed by the read
back.

3.7.2 Use of the phrase ‘CORRECT’
Correct read-back of conditional
clearances and ATC route clearances
shall be acknowledged by the aircraft
call sign and the phrase ‘CORRECT’

3.7.3 Incorrect read-back If an aircraft
read-back of a clearance or instruction
is incorrect, the controller shall
transmit the phrase ‘NEGATIVE’
followed by the call sign and the correct
version. The received correct version
shall be acknowledged by the call sign
and the phrase ‘CORRECT’
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PRIMJER:
T: (pozivni znak), SNIZAVAITE NA NIVO
130 KROSIRAJTE KEB NIVO 170 ILI VISE

Z: NAPUSTAM NIVO 280 SNIZAVAM
NA NIVO 130 KROSIRATI KEB NA
NIVOU 170 ILI VISE, (pozivni znak)

T: (pozivni znak), TOCNO

T: (pozivni znak), SNIZAVAITE NA NIVO
130

Z: NAPUSTAM NIVO 280 SNIZAVAM
NA NIVO 120, (pozivni znak)

T: NETOCNO (pozivni znak),
SNIZAVAITE NA FL 130

Z: SNIZAVAM NA FL 130, (pozivni znak)

T: (pozivni znak), TOCNO

PRIMJER:
T: (pozivni znak), SNIZAVAITE NA NIVO
130 KROSIRAJTE KEB NIVO 170 ILI VISE

Z: NAPUSTAM NIVO 280 SNIZAVAM
NA NIVO 130 KROSIRATI KEB NA
NIVOU 170 ILI VISE, (pozivni znak)

T: (pozivni znak), TOCNO

T: (pozivni znak), SNIZAVAITE NA NIVO
130

Z: NAPUSTAM NIVO 280 SNIZAVAM
NA NIVO 120, (pozivni znak)

T: NETOCNO (pozivni znak),
SNIZAVAJTE NA FL 130

Z: SNIZAVAM NA FL 130, (pozivni znak)

T: (pozivni znak), TOCNO

TPUMIEP:

T: (no3usHu 3Hak), CHUMABAITE HA
HUBO 130 KPOCUPAITE KEB HUBO
170 W11 BULLIE

3: HANYLWTAM HUBO 280
CHUMABAM HA HUBO 130
KPOCUPATU KEb HA HUBOY 170 /N
BULLIE, (no3usHu 3HAK)

T: (nosusHu 3Hak), TOYHO

T: (no3usHu 3Hak), CHUMABAITE HA
HUBO 130

3: HANYLWTAM HUBO 280
CHUMABAM HA HUBO 120, (no3usHu
3HOK)

T: HETOYHO (no3usHu 3HaK),
CHUMABAJTE HA &/1130

3: CHUMABAM HA ®/1 130, (no3usHu
3HaK)

T: (no3usHu 3Hak), TOYHO

EXAMPLE:
T: (call sign) DESCEND TO FL 130,
CROSS KEB FL 170 OR ABOVE

Z: LEAVING FL 280, DESCENDING TO FL
130, TO CROSS KEB FL 170 OR ABOVE,
(call sign)

T: (call sign), CORRECT

T: (pozivni znak), DESCEND TO FL 130
Z:, LEAVING FL 280, DESCENDING TO

FL 120, (call sign)

T: NEGATIVE (call sign), DESCEND TO
FL 130

Z: DESCENDING TO FL 130 (call sign)

T: (call sign), CORRECT
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5.9 Postupanje u skladu s
odobrenjima i uputama KZP-a

Postupanje u skladu s odobrenjima i
uputama KZP-a Postaja zrakoplova
mora potvrditi prijam drugih uputa
koriStenjem vlastitog pozivnog znaka i
fraze 'POSTUPIT CU".

Nemoguénost postupanja u skladu s
odobrenjima i uputama
Ako postoji sumnja da pilot zrakoplova
moze postupiti u skladu s izdanim
odobrenjem ili uputom, kontrolor
zracnog prometa moze dodati frazu
'AKO MOZETE' te ponuditi alternativno
odobrenje ili uputu. Ako u bilo kojim
trenutku pilot dobije odobrenje ili
uputu u skladu s kojom ne moze
postupiti, on o tome treba obavijestiti
kontrolora zracnog prometa koristedi
frazu 'NE MOGU' (te navesti razlog).

PRIMJER :

T: (pozivni znak)
ZADRZITE FL 190

Z: NE MOGU, ZBOG TURBULENCIJA
(pozivni znak)

5.9 Postupanje u skladu s odobrenjima i
uputama KZP-a

Postupanje u skladu s odobrenjima i
uputama KZP-a Stanica zrakoplova
mora potvrditi prijem drugih uputa
koriStenjem vlastitog pozivnog znaka i
fraze 'POSTUPIT CU".

Nemogucnost postupanja u skladu s
odobrenjima i uputama
Ako postoji sumnja da pilot zrakoplova
moZe postupiti u skladu s izdanim
odobrenjem ili uputom, kontrolor
zracnog prometa moze dodati frazu
'AKO MOZETE' te ponuditi alternativno
odobrenje ili uputu. Ako u bilo kojim
trenutku pilot dobije odobrenje ili
uputu u skladu s kojom ne moze
postupiti, on o tome treba obavijestiti
kontrolora zracnog prometa koristeci
frazu 'NE MOGU' (te navesti razlog).

PRIMIER :

T: (pozivni znak)
ZADRZITE FL 190

Z: NE MOGU, ZBOG TURBULENCIJA
(pozivni znak)

5.9 Moctynawe y ckiagy ca
opobpersuma m ynytama KJl

MocTtynake y cknagy c ogobperbuma
u ynytama K/1-a CraHuua
Ba3AyXomnjoBa Mopa NOTBPANTU
npujem Apyrux ynytcrasa
Kopuwherem BAACTUTOT NO3UBHOT
3HaKa u ¢ppase MOCTYMNURY'.

HemoryhHocT noctynaka y cknagy ¢
oaobperbMma 1 ynyTcTBMma
AKO NoCTOju cyMma ga NunoT
Ba34yX0OMn/0Ba MOXe NOCTyNnuUTH y
CKMagy C U3faHumM ogo06perem Unm
YNYTCTBOM, KOHTPOJIOP Ba3AyLIHOT
caobpahaja moxke gogatu ¢pasy 'AKO
MOMETE' Te nOHYAUTM aNTepPHATUBHO
ofobperse unm ynytcteo. AKo y buno
KOjUM TPEHYTKY NUA0T Jobuje
of06pere MK YNyTCTBO Y CKAAAyY C
KOjOM He MO3Ke NOoCTynuTn, OH O Tome
Tpeba 06aBNjeCcTUTU KOHTPOI0PA
BasAyLwWHor caobpahaja kopucrehu
¢dpasy 'HE MOTY' (Te HaBecTu pasnor).

MNPUMIEP :

T: (no3uBHU 3HAK)
3ALAPKUTE &J1190

3: HE MOry, 360l TYPBY/IEHUMNIA
(no3usHuU 3HaK)

5.9 Complying with ATC clearances and
instructions

Able to comply

The aircraft station shall acknowledge
the receipt of other instructions by
using its own call sign and the phrase
‘WILCO’

Unable to comply

If there is a doubt as to whether a pilot
can comply with an ATC clearance or
instruction, the controller may follow

the clearance or instruction by the
phrase ‘IF UNABLE’ and subsequently

offer an alternative. If at any time a

pilot receives a clearance or
instruction which cannot be complied
with, that pilot should advise the
controller using the phrase ‘UNABLE’
(and give the reasons).

EXAMPLE:

T: (call sign) MAINTAIN FL 190

Z: UNABLE DUE TURBULENCE
(call sign)
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Promptnost u postupanju sukladno
odobrenjima i uputama
Kada nadleZna KZP Zeli da se bez
odgadanja postupi u skladu s
odobrenjem ili uputom, kontrolor ¢e u
svojoj poruci izre¢i rijec ‘SAD’ ili
‘ODMAH’.

Uporaba rijeci ‘SAD” kazuje da se treba
postupiti u skladu s redovnim
operativnim procedurama zrakoplova,
no bez hitnosti. Uporaba rijeci
‘ODMAH’ ukazuje na najvisi stupanj
hitnosti. U tim uvjetima piloti trebaju
postupiti u skladu s odobrenjem ili
uputom Sto je prije moguce vodeci
racuna o sigurnosti zrakoplova.

PRIMIJER:

T: (pozivni znak), SADA SMANJITE
BRZINU NA 210 CVOROVA

Z: SADA SMANJUJEM BRZINU NA 210
CVOROVA, (pozivni znak)

T: (pozivni znak), UPOZORENJE DA STE
PRENISKO, PROVJERITE SVOJU VISINU
ODMAH, QNH 1006 MINIMALNA
VISINA 1500 FITA

T: (pozivni znak), SKRENITE UDESNO
ODMAH, SMJER 160, PROMET NA 11
SATI, 4 MILJIE

Promptnost u postupanju u skladu sa
odobrenjima i uputama
Kada nadleZna KL Zeli da se bez
odgadanja postupi u skladu s
odobrenjem ili uputom, kontrolor ¢e u
svojoj poruci izreéi rijec¢ ‘SAD’ ili
‘ODMAH’.

Upotreba rijeci ‘SAD” kazuje da se
treba postupiti u skladu s redovnim
operativnim procedurama zrakoplova,
no bez hitnosti. Upotreba rijeci
‘ODMAH’ ukazuje na najvisi stupanj
hitnosti. U tim uvjetima piloti trebaju
postupiti u skladu s odobrenjem ili
uputom Sto je prije moguce vodeci
raCuna o sigurnosti zrakoplova.

PRIMJER:

T: (pozivni znak), SADA SMANJITE
BRZINU NA 210 CVOROVA

Z: SADA SMANJUJEM BRZINU NA 210
CVOROVA, (pozivni znak)

T: (pozivni znak), UPOZORENJE DA STE
PRENISKO, PROVJERITE SVOJU VISINU
ODMAH, QNH 1006 MINIMALNA
VISINA 1500 FITA

T: (pozivni znak), SKRENITE UDESNO
ODMAH, SMJER 160, PROMET NA 11
SATI, 4 MILJE

AXYPHOCT Yy NocTynakby y CKaaay ca
oaobperbMma 1 ynyTcTBMma
Kaga HagnexkHa K/1 xkenn pa ce 6es
opraharba NOCTynu y cknagy c
0406perem WK ynyTcTBOM,
KOHTposiop he y cBojoj nopyum uspehum
pujey ‘CALQ’ nan ‘OOMAX’.

Ynotpeba pujeun ,,CAL” roBopn aa ce
Tpeba MOCTynNuTK y cKNagy C
peaoBHMM OnepaTUBHUM
npoueaypama Basgyxonnosa, anm 6es
XUTHOCTU. YnoTtpeba pujeun
»OOMAX“ yKkasyje Ha HajBULIM CTeneH
XUTHOCTU. Y TUM YC/I0BUMA NUIOTH
Tpebajy noctynutu y cknagy ¢
0406peHem UM YNYTCTBOM LTO je
npuje moryhe Bogehu payyHa o
CUIYPHOCTM Ba3ayxomnao.a.
MPUMIEP:

T: (nosusHu 3Hak), CAJA CMAHUTE
BP3UHY HA 210 YBOPOBA

3: CALAA CMAHRYIJEM BP3NHY HA 210
YBOPOBA, (no3usHu 3HaK)

T: (nosusHu 3Hak), Y[TO30PEHE []A
CTE MNPEHUCKO, MMPOBJEPUTE CBOJY
BUCHUHY OAMAX, QHX 1006

MUWHUMAJIHA BUCMHA 1500 OUTA

T: (no3usHu 3Hak), CKPEHUTE YJECHO
OAMAX, CMJEP 160, [TPOMET HA 11
CATU, 4 MU/bE

Prompt compliance
If an ATS unit wishes to indicate that
the clearance or instruction must be
complied with at once, the
controller’s message will include the
word ‘NOW’ or ‘IMMEDIATELY’.

Use of the word ‘NOW’ indicates that
the instruction should be complied
with in accordance with normal
aircraft operating procedures, but
without delay. Use of the word
‘IMMEDIATELY’ indicates that urgency
exists. In such circumstances, the pilot
should take action to comply with the
instruction as soon as practicable,
subject to the safety of the aircraft.

EXAMPLE:

T: ( call sign), REDUCE SPEED NOW
210KTS

Z: REDUCING SPEED NOW 210 KTS,
(call sign)

T: (call sign), LOW ALTITUDE
WARNING, CHECK YOUR ALTITUDE
IMMEDIATELY, QNH IS 1006
MINIMUM FLIGHT ALTITUDE IS 1500
FEET

T: (call sign), TURN RIGHT
IMMEDIATELY, HEADING 160, TRAFFIC
11 O’CLOCK 4 MILES
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5.10 Ispravci i ponavljanja

Kada dode do greske u predaji izrice se
fraza 'ISPRAVKA', ponavlja se zadnja
tocna skupina informacija ili fraza, te
se prosljeduje to¢na verzija poruke.

PRIMIJER:
T: (pozivni znak) QNH 1001, ISPRAVKA
QNH 1010

Ako je ponavljanje cijele poruke
najbolje rjesSenje, posiljatelj ée izredi
frazu 'ISPRAVKA, PONAVLIAM' prije
nego $to ponovo preda poruku.

Kada posiljatelj poruke pretpostavlja da
¢e prijam vjerojatno biti otezan, vazne
dijelove poruke treba izgovoriti dva
puta koristenjem fraze RUECI DVAPUT'

Ako je potrebno ponoviti cijelu poruku,
moraju se koristiti rije¢i 'PONAVLIAM'
u cijelosti ili djelomic¢no.

5.10 Ispravke i ponavljanja

Kada dode do greske u predaji izrice se
fraza 'ISPRAVKA', ponavlja se zadnja
tacna grupa informacija ili fraza, te se
prosljeduje tacna verzija poruke.

PRIMJER:
T: (pozivni znak) QNH 1001, ISPRAVKA
QNH 1010

Ako je ponavljanje cijele poruke
najbolje rjeSenje, posiljatelj ¢e izredi
frazu 'ISPRAVKA, PONAVLIAM' prije
nego Sto ponovo preda poruku.

Kada posiljatelj poruke pretpostavlja da
ée prijem vjerojatno biti otezan, vazne
dijelove poruke treba izgovoriti dva
puta koristenjem fraze RIUECI DVAPUT'

Ako je potrebno ponoviti cijelu poruku,
moraju se koristiti rije¢i 'PONAVLIAM'
u cijelosti ili djelomicno.

5.10 UcnpaBKe M NOHaB/bamwa

Kaga nohe o rpelwke y npegajy nspuye
ce ppasa 'MCMNPABKA', noHaB/ba ce 3agtba
TayHa rpyna nHdopmaumja nnm ppasa, Te

ce npocnehyje TayHa Bep3nja nopyke.

MPUMIEP:

T: (nosusHu 3Hak) QHX 1001, UCITPABKA
QHX 1010

AKO je noOHaB/batbe UWjene nopyke

Hajbo/be pjewere, nown/banal, he
nspehu ¢pasy 'MCNMPABKA, MOHAB/BAM'
npuvje Hero WTo NOHOBO Npeaa NopykKy.

Kaga nowwsbanal, nopyke npetnocras/ba
na he npujem BjepojaTHO OUTU OTEXKaH,
BaXKHe anjenose nopyke Tpeba
M3roBopuTM ABa NyTa Kopuwherem ppase
PUJEYM ABANYT'

AKo je noTpebHO MOHOBUTM UMjeny
NOPYKY, MOpPajy Ce KOPUCTUTU pujeun
'MOHAB/BAM' v umjenoctm unm
LjenoMnYHo.

5.10 Corrections and repetitions

When an error has been made in
transmission, the word ‘CORRECTION’
shall be spoken, the last correct group

or phrase repeated, and then the

correct version transmitted
EXAMPLE:
T: (call sign) QNH 1001, CORRECTION
QNH 1010

If a correction can best be made by
repeating the entire message, the
operator shall use the phrase
‘CORRECTION | SAY AGAIN’ before
transmitting the message a second
time.

When an operator transmitting a
message considers that reception is
likely to be difficult, he should transmit
the important elements of the message
twice using the phrase ‘WORDS TWICE’

If repetition of an entire message is
required, the words ‘SAY AGAIN’ shall
be requested either in full or in part
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FRAZE ZA PONAVLIANIJE:
PONOVITE
Ponoviti cijelu poruku

PONOVITE ... (dio)
Ponoviti odredeni dio

PONOVITE SVE PRIJE...
Ponoviti sve prije prve rijeci koja je
primljena u cijelosti
PONOVITE SVE NAKON ... (zadnja u
cijelosti zaprimljena rijec)

PONOVITE SVE IZMEDU ... | ...

FRAZE ZA PONAVLIANIJE:
PONOVITE
Ponoviti cijelu poruku

PONOVITE ... (dio)
Ponoviti odredeni dio

PONOVITE SVE PRIJE...
Ponoviti sve prije prve rijeci koja je
primljena u cijelosti
PONOVITE SVE NAKON ... (zadnja u
cijelosti zaprimljena rijec)

PONOVITE SVE IZMEDU ... 1 ...

®PA3E 3A NOHABJ/bAME:
NOHOBUTE
MOHOBUTU LKNjeny NOPYKY

NOHOBMUTE ... (auo)
MoHoBuTK oapeheHun amo

MOHOBWTE CBE NPMUIE...

MoHOBUTK CBe Npuje NpBe pujeun Koja je
NPMMJ/bEHA Y LWjeNnocTm

MOHOBWTE CBE HAKOH ... (3agwa 'y
LuMjenoctn 3anpMmsbeHa pmjed)

NMOHOBUTE CBE USMERBY ... U ...

SAY AGAIN
Repeat entire message

SAY AGAIN ... (item)
Repeat specific item

SAY AGAIN ALL BEFORE... (the first
word satisfactorily received)
Repeat part of message
SAY AGAIN ALL AFTER ... (the last
word satisfactorily received)

SAY AGAIN ALL BETWEEN ... AND ...
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5.11 Prijenos radiotelefonske
komunikacije

Prilikom prijenosa radiotelefonske
komunikacije s jedne jedinice kontrole
zraénog prometa na drugu, poruka

mora sadrzavati pozivni znak i
frekvenciju nadlezne jedinice.
Napomena: Prijenos radiotelefonske

komunikacije treba predati u odvojenoj
poruci.

PRIMJER
T: (pozivni znak), KONTAKTIRAJTE
BANJA LUKA INFORMACIJE 135,575

Z: 135,575 (pozivni znak)

Ako nakon potvrde prijama poruke
pilot vise ne emitira nikakve poruke,
moze se zakljuciti da je prijenos
radiotelefonske komunikacije uspjesan.

Radiopostaja zrakoplova moze primiti
zahtjev da priceka ('SACEKAIJTE') na
frekvenciji u slucaju kada nadlezna
kontrola zracnog prometa namjerava
inicirati radiotelefonsku komunikaciju u
kratkom vremenu, kao i da slusa
('SLUSAJTE') na frekvenciji na kojoj se
emitiraju informacije.

5.11 Prenos radiotelefonske
komunikacije

Prilikom  prenosa radiotelefonske
komunikacije s jedne jedinice kontrole
zratnog prometa na drugu, poruka
mora sadrzavati pozivni znak i
frekvenciju nadlezne jedinice.

Napomena: Preenos radiotelefonske
komunikacije treba predati u odvojenoj
poruci.

PRIMJER
T: (pozivni znak), KONTAKTIRAITE
BANJA LUKA INFORMACIJE 135,575

Z: 135,575 (pozivni znak)

Ako nakon potvrde prijema poruke
pilot vise ne emitira nikakve poruke,
moze se zakljuciti da je prenos
radiotelefonske komunikacije uspjesan.

Radiostanica zrakoplova moze primiti
zahtjev da priceka ('SACEKAITE') na
frekvenciji u slucaju kada nadlezna
kontrola zraénog prometa namjerava
inicirati radiotelefonsku komunikaciju u
kratkom vremenu, kao i da slusa
('SLUSAITE') na frekvenciji na kojoj se
emitiraju informacije.

5.11 MNpeHoc TenedpoHcKe KOMyHUKaumje

Mpuankom npeHoca paguoTenePoHcke
KOMYHMKaLMNje C jeaHe jeguHMLE KOHTpose
BasgylwHor caobpahaja Ha apyry, nopyka
MOpa CaZprKaBaTW MO3MBHU 3HaK MU
dpeKBeHUMNjy HagNeXKHE jeAnHNLE.

HanomeHa: MpeHoc paguoTtenedoHcke
KOMYHMKaumje Tpeba npeaaTy y o4BojeHoj
nopyum.

MPUMIEP
T: (no3usHu 3Hak), KOHTAKTUPAITE EAHA
JIYKA UH®OPMAUMWMIE 135,575

3: 135,575 (no3usHu 3HaK)

AKO HaKOH NoTBpAe npujema nopyke nunot
BULLUE HE eMUTYje HUKAKBE MOPYKe, MoXe ce
3aK/by4nTM Aa je npeHoc paanotenedoHcke
KOMYHMKaLMje ycnjeLwaH.

Paguno-ctaHmua Ba34yxonsoBa MOXKe
NPUMKUTK 3axTjeB Aa npuyeka ('CAYEKAJTE')
Ha ¢peKBeHLMjU Yy CAyYajy Kafa HagexHa
KOHTpO/a BasayLlHor caobpahaja
HamjepaBa WHWUMPATU pagnoTenedoHCKy
KOMYHMKaUMjy Y KpaTKOM BpeMeHy, Kao 1 Aa
cnywa ('CAYWAIJTE') Ha ¢peKBeHUMjU Ha
KOjoj ce emuTyjy nHpopmauuje.

5.11 Transfer of communications

When communications are transferred
from an ATS unit to another, this message
shall contain the wunit call sign and
frequency.

Note: Transfer of communication
instructions should be passed in a single
message.

EXAMPLE
T: (call sign), CONTACT BANJA LUKA
INFORMATION 135,575

Z: 135,575 (call sign)

If no further communication is received
from the pilot after an acknowledgement,
satisfactory transfer of communication
may be assumed.

An aircraft station may be requested to
‘STAND BY’ on a frequency when it is
intended that the ATS unit will initiate
communications soon, and to ‘MONITOR’ a
frequency on which information is being
broadcast.
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PRIMJER:
T: (pozivni znak), SACEKAJTE ZA
SARAJEVO RADAR 136.050

Z: 136.050 (pozivni znak)

T: (pozivni znak), SLUSAJTE ATIS
126,225

Z: SLUSAM 126.225 (pozivni znak)

T: (pozivni znak), SLUSAJTE BANJA
LUKA INFORMACIJE 135.575 PREKO
DRUGE RADIO STANICE

Z: SLUSAMO 135,575 (pozivni znak)

5.12 Ponistavanje poruka

Ako se predaja mora ponistiti,
kontrolor zraénog prometa izreci ¢e
uputu pilotu da zanemari poruku ili
njezin dio uporabom fraze
'ZANEMARITE'.

Za ponistenje odobrenja kontrole
zraénog prometa koristi se fraza
'PONISTAVAM'. Ista fraza koristi se
kada se ponistava let ili status leta.
Mora se potvrditi prijem poruke kao i
vrjieme ponistenja.

PRIMJER:
G: (pozivni znak) JAVITE BRZINU,
(pozivni znak) ZANEMARITE

G: (pozivni znak) IFR PONISTEN U 1220

PRIMJER:
T: (pozivni znak), SACEKAJTE ZA
SARAJEVO RADAR 136.050

Z: 136.050 (pozivni znak)

T: (pozivni znak), SLUSAJTE ATIS
126,225

Z: SLUSAM 126.225 (pozivni znak)

T: (pozivni znak), SLUSAJTE BANJA
LUKA INFORMACIJE 135.575 PREKO
DRUGE RADIO STANICE

Z: SLUSAMO 135,575 (pozivni znak)

5.12 PoniStavanje poruka

Ako se predaja mora ponistiti,
kontrolor zraénog prometa izreci e
uputu pilotu da zanemari poruku ili
njezin dio uporabom fraze
'ZANEMARITE'.

Za ponistenje odobrenja kontrole
zratnog prometa koristi se fraza
'PONISTAVAM'. Ista fraza koristi se
kada se ponistava let ili status leta.
Mora se potvrditi prijem poruke kao i
vrjieme ponistenja.

PRIMJER:
G: (pozivni znak) JAVITE BRZINU,
(pozivni znak) ZANEMARITE

G: (pozivni znak) IFR PONISTEN U 1220

NPUMIEP:

EXAMPLE:

T: (nosueHu 3Hak), CAYEKAJTE 3A CAPAJEBO  T: (call sign), STANDBY FOR SARAJEVO

PAZIAP 136.050
3: 136.050 (no3usHuU 3HAK)

T: (no3ueHu 3HakK), C/ZTIYLUAITE
ATUC 126,225

3: C/IYLUAM 126.225 (no3usHuU 3HAK)

T: (no3ueHu 3Hak), C/ZTIYLUAITE BAHA JTYKA
UHDOOPMALMIE 135.575 MPEKO APYTE
PAANO CTAHULE

3: C/IYLUAMO 135,575 (no3usHu 3HAK)

5.12 NMoHuwTaBake Nopyka

AKO ce npegaja Mopa MOHULWITUTWK,
KOHTPO10p BasayLwHor caobpahaja nspehu
he ynyTcTBO NWAOTY Aa 3aHEMApPU NOPYKY

WM eH amo  ynotpebom  dpase
'3AHEMAPUTE".
3a noHuwTerbe oaobperba KOHTpoOse

BasgyLwHor caobpahaja Kopuctu ce ¢pasa
'MOHULLUTABAM'. UcTta dpasa Kopuctu ce
KaZla ce MOHMLITaBa fIeT Uan CTaTyc feTa.
Mopa ce noTBpAUTU NpUjem NOPYKe Kao m
BpUjeme NoHULWTEHA.

TTPUMIEP:
I: (no3ueHu 3Hak) JABUTE BP3UHY,
(nosueHu 3Hak) SAHEMAPUTE

I: (no3usHu 3HaK) UOP MOHULLITEH Y
1220

RADAR 136.050
Z: 136.050 (call sign)
T: ( call sign), MONITOR ATIS 126,225

Z: MONITORING 126,225 (call sign)

T: (call sign), MONITOR BANJA LUKA
INFORMATION 135,575 WITH SECOND
STATION

Z: MONITORING 135,575 (call sign)

5.12 Cancellation of messages

If a transmission has to be cancelled, the
pilot shall be instructed to disregard the
message or part thereof by using the phrase
‘DISREGARD’.

To cancel an ATC clearance the phrase
‘CANCEL’ shall be used. The same phrase is
used when a flight or a flight status is
cancelled. The acknowledgment of a
message cancellation including the time of
cancellation shall be provided.

EXAMPLE:
G: (call sign) REPORT SPEED, (call sign)
DISREGARD

G: (call sign) IFR FLIGHT CANCELLED AT 1220
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5.13 Provjera €ujnosti radiopostaje

Provjera Cujnosti emitiranih poruka
odvija se na sljededi nacin:

a) identifikacija zrakoplovne
radiopostaje s kojom se uspostavlja
komunikacija

b) identifikacija radiopostaje koja
poziva

¢) rijedi “PROVJERA VEZE“
d) frekvencija koja se koristi.

Odgovor na provjeru cujnosti
radiopostaje odvija se na sljedeci
nacin:

a) identifikacija radiopostaje koja trazi
provjeru C¢ujnosti

b) identifikacija radiopostaje koja
odgovara

c) informacija o stupnju ¢ujnosti
radiopostaje koja trazi provjeru
Cujnosti

Nakon izvodenja provjere ¢ujnosti
koristi se ova ljestvica stupnjevanja
cujnosti radiopostaje:

Ljestvica Cujnosti
(1) 1 nerazumljivo / ne ¢ujemo se
(2) 2 €ujemo se za dva / povremeno
(3) 3 ¢ujemo se za tri / s poteskocama
(4) 4 Cujemo se za Cetiri
(5) 5 €ujemo se za pet / savrseno

5.13 Provjera Cujnosti radiostanice

Provjera Cujnosti emitiranih poruka
odvija se na sljededi nacin:

a) identifikacija zrakoplovne
radiostanice s kojom se uspostavlja
komunikacija

b) identifikacija radiostanice koja
poziva

c) rije¢i “PROVJERA VEZE“
d) frekvencija koja se koristi.

Odgovor na provjeru ¢ujnosti
radiostanice odvija se na sljedeci
nacin:

a) identifikacija radiostanice koja trazi
provjeru ¢ujnosti

b) identifikacija radiostanice koja
odgovara

c) informacija o stepenu Cujnosti
radiostanice koja traZi provjeru
cujnosti

Nakon izvodenja provjere ¢ujnosti
koristi se ova skala stepenovanja
cujnosti radiostanice:

Skala ¢ujnosti
(1) 1 nerazumljivo / ne ¢ujemo se
(2) 2 ¢ujemo se za dva / povremeno
(3) 3 ¢ujemo se za tri / s poteskocama
(4) 4 Cujemo se za Cetiri
(5) 5 €ujemo se za pet / savr$eno

5.13 Mpogjepa 4yyjHOCTM paAnOCTaHULE

MNpoBjepa 4yjHOCTM EMUTOBAHUX NOPYKaA
oaBuja ce Ha c/begehun HaumH:

a) naeHTMdMKaumja BasayxonnosHe
paZnocTaHuLLe C KOjOM ce YCNoCTaB/ba
KOMYHMKaLmMja

6) naeHTMdMKaumja pagnocTaHmLe Koja
nosuea

u) pujeun “nPOBJEPA BE3E”
) bpeKkBeHLMja Koja ce KopucTu.

3 OaroBop Ha NPoOBjepy YyjHOCTU
paguoctaHuue opsuja ce Ha csbeaehu
HauYUH:

a) naeHTMdMKaumja pagnmocTaHuLe Koja
TPaXkn NpoBjepy YyjHOCTH

6) naeHTMdMKaumja pagnocTaHmLe Koja
oarosapa

) MHbOpMaLMja O CTeNEHY YyjHOCTU
pagmMoCTaHULLE KOja TPaXKKM nposjepy
YyyjHOCTH

HakoH n3Bohera nposjepe vyjHOCTH
KOPUCTM Ce OBa CKasa CTeneHoBama
YYjHOCTU PaANOCTaHMULE:

CKana uyjHocTn
(1) 1 Hepasym/bmBo / He uyjemo ce
(2) 2 uyjemo ce 3a aBa / noBpemeHo
(3) 3 uyjemo ce 3a Tpu / c notewkohama
(4) 4 yyjemo ce 3a yeTnpmu
(5) 5uyjemo ce 3a net/ caBpLieHo

5.13 Test procedures

The form of test transmissions shall be as
follows:

a) the identification of the aeronautical
station being called;

b) the identification of the station calling;

c) the words “RADIO CHECK”; and
d) the frequency being used

The reply to a test transmission shall be as
follows:

a) the identification of the station
requesting the test;

b) the identification of the station replying;
and

c¢) information regarding the readability of

the station requesting the test transmission.

When the tests have been performed, the
following readability scale shall be used:

Readability Scale
(1) 1 Unreadable
(2) 2 Readable now and then
(3) 3 Readable but with difficulty
(4) 4 Readable
(5) 5 Perfectly readable
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PRIMJER:

Z: TUZLA PRILAZNA, (pozivni znak),
PROVJERA VEZE NA 120,350

T: (pozivni znak), TUZLA PRILAZNA,
CUJEM VAS ZA 5

5.14 Objava opasnosti i ogranicenja
za zracni promet

Zrakoplovna radio emisija mora
sadrzavati sljedece:

- opdi poziv

- podatak o jedinici koja je 3alje

- razlog emitiranja

- podatke o radijusu, mjestu
(zemljopisni opis ili lokacija s obzirom
na najbliZze navigacijsko sredstvo) i
razini

- podatak o vrsti ogranicenja.

PRIMJER:

Z: TUZLA PRILAZNA, (pozivni znak),
PROVJERA VEZE NA 120,350

T: (pozivni znak), TUZLA PRILAZNA,
CUJEM VAS ZA 5

5.14 Objava opasnosti i ogranitenja za
zraCni promet

Zrakoplovna radio emisija mora
sadrzavati sljedede:

- opsti poziv

- podatak o jedinici koja je 3alje

- razlog emitiranja

- podatke o radijusu, mjestu
(zemljopisni opis ili lokacija s obzirom
na najbliZze navigacijsko sredstvo) i
nivou

- podatak o vrsti ogranicenja.

NPUMIEP:

3: TY3/IA MIPUJIA3HA, (no3usHU 3HaK),
MPOBJEPA BE3E HA 120,350

T: (no3usHu 3Hak), TY3/IA MIPUJIA3HA,
YYJEM BAC3A 5

5.14 O6jaBa 0onacHOCTM U OorpaHUYeHa 3a

BasAyLWHM caobpahaj

BasgyxonnoBHa pasMo emucHja mopa
cagprkaBaTu cbeaehe:

- OMWTKU NO3MB
- noAaTak o jeAMHMUM KOja je Wwasbe
- pasfnor eMMTOBakbA

- nogaTtKke o paaujycy, mjecty (reorpadckm

onuc an Nokaunja c 063mpom Ha
HajbnKe HaBUraLMjCKo CpeacTso) n
HUBOY

- NoZaTak O BPCTU OrpaHuyema.

EXAMPLE:

Z: TUZLA APPROACH, ( call sign), RADIO
CHECK 120,350

T: (call sign), TUZLA APPROACH, READ YOU
5

5.14 Hazards and restrictions to air traffic

The aeronautical broadcast shall contain the
following details:

- general call,

- sending unit,

- reason of broadcast, - radius, place
(geographical description or location with
reference to the nearest navigational aid)
and level,

- type of restriction
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6.0 Lokalna frazeologija i postupci

6.1 Fraze za aerodromski promet -
nekontrolirani aerodromi

Postupci pilota na i u okolici
nekontroliranih aerodroma — bez
operatera zemaljske radiopostaje

Predaja se obavlja u slijepo na
objavljenoj frekvenciji, a pozivni znak je
RADIO.

6.1 Fraze za aerodromski promet -
nekontrolirani aerodromi

Postupci pilota nai u okolini
nekontrolisanih aerodroma—bez
operatera zemaljske radiostanice.

Predaja se obavlja na slijepo na
objavljenoj frekvenciji, a pozivni znak je
RADIO.

6.1 Fraze za aerodromski promet -
nekontrolirani aerodromi

MocTynum NMa0Ta Ha U Y OKONHM
HEKOHTPOIMCaHMX aepoapoma — 6es
onepartepa 3eMasbCKe pagmocTaHuLe

Mpepaaja ce ob6aBsba y cAnjeno Ha
06jaB/beHOj ppeKBEHLUNjKU, @ MO3UBHMU
3HakK je PAAMO.

Ulazak u zonu aerodromskog prometa

Ulazak u zonu aerodromskog prometa.

Ynasak y 30Hy aepopoMcKor
caobpahaja

Z: (naziv aerodroma)
(registracijska oznaka i tip letjelice)
(pozicija i visina) (namjera)

Izvjestaj o poziciji

Izvjestaj o poziciji.

M3BjewTaj 0 Nno3uunjm

Z: (naziv aerodroma)
(registracijska oznaka) (POZICIJA
DOWNWIND/FINAL) PISTA (oznaka)

Vozenje (nakon slijetanja)

Vozenje (nakon slijetanja)

BoKere (HaKOH canjeTakba)

Z (naziv aerodroma)
(registracijska oznaka) NAPUSTA PISTU
(oznaka)

Vozenje prije polijetanja

VoZenje prije polijetanja

Borkerbe npuje nonmjetara

Z: (nazivaerodroma)
(registracijska oznaka i tip letjelice) VOZI
/VOZI VAZDUHOM /PRELAZI
JEDRILICARSKU

PISTU PREKO (pozicija/rulnica)
(namjera, odrediste)
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6.1 Fraze za aerodromski promet -
nekontrolirani aerodromi

Postupci pilota na i u okolici
nekontroliranih aerodroma — bez
operatera zemaljske radiopostaje

Predaja se obavlja u slijepo na
objavljenoj frekvenciji, a pozivni znak je
RADIO.

6.1 Fraze za aerodromski promet -
nekontrolirani aerodromi

Postupci pilota nai u okolini
nekontrolisanih aerodroma—bez
operatera zemaljske radiostanice.

Predaja se obavlja naslijepo na
objavljenoj frekvenciji, a pozivni znak je
RADIO.

6.1 Fraze za aerodromski promet -
nekontrolirani aerodromi

MocTynum NMa0Ta Ha U Y OKONHM
HEKOHTPOIMCaHMX aepoapoma — 6es
onepartepa 3eMasbCKe pagmocTaHuLe

Mpepaaja ce ob6aBsba y cAnjeno Ha
06jaB/beHOj ppeKBEHLUNjKU, @ MO3UBHMU
3HakK je PAAMO.

Polijetanje

Polijetanje

Monujetarbe

Z: (naziv aerodroma)
(registracijska oznaka i tip letjelice)
IZLAZI NA PISTU (oznaka), POLIJECE

Fraze za letove sa i prema
nekontroliranim aerodromima-s
operaterom zemaljske radiopostaje

Fraze za letove sa i prema
nekontrolisanim aerodromima-s
operaterom zemaljske radiostanice.

®pase 3a sieToBe ca U Npema
HEKOHTPO/IMCaHMM aepoAPOMUMa -
C onepatepom 3emMasbCKe
paguocTaHuue

VozZenje izmedu dvije pozicije na
aerodromu

VoZenje izmedu dvije pozicije na
aerodromu

Boxere nsmehy asuje nosmunje Ha
aepogpomy

Z: VOZI OD (pozicija) DO (pozicija)
Z: VOZI PREKO (pozicija/rulnica)
DO (pozicija)

Z: VOZI/VOZI VAZDUHOM DO POZICIJE ZA
CEKANJE / POZICIJE ZA  PARKIRANJE

(pozicija)

Z: PRELAZI PISTU (oznaka staze)

Z: PRELAZI PISTU (oznaka staze)
IZA (tip zrakoplova) U DOLASKU /
ODLASKU
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6.1 Fraze za aerodromski promet -
nekontrolirani aerodromi

Postupci pilota na i u okolici
nekontroliranih aerodroma — bez
operatera zemaljske radiopostaje

Predaja se obavlja u slijepo na

objavljenoj frekvenciji, a pozivni znak je

RADIO.

6.1 Fraze za aerodromski promet -
nekontrolirani aerodromi

Postupci pilota nai u okolini
nekontrolisanih aerodroma—bez
operatera zemaljske radiostanice.

Predaja se obavlja naslijepo na
objavljenoj frekvenciji, a pozivni znak je
RADIO.

6.1 Fraze za aerodromski promet -
nekontrolirani aerodromi

MocTynum NMa0Ta Ha U Y OKONHM
HEKOHTPOIMCaHMX aepoapoma — 6es
onepartepa 3eMasbCKe pagmocTaHuLe

Mpepaaja ce ob6aBsba y cAnjeno Ha
06jaB/beHOj ppeKBEHLUNjKU, @ MO3UBHMU
3HakK je PAAMO.

Informacije za odlazak

Informacije za odlazak

NHbopmaLmje 3a BOXKeHEe 3a
Ba3yXomnJoBe Yy 041acKy

Z: (tip zrakoplova) ZA
(aerodrom odredista) TRAZI
INFORMACIJE ZA ODLAZAK

T: PISTA(oznaka) PREKO (rulnica)
*VJETAR (smijer, brzina) QNH (brojke)
*(informacije o prometu)

Odlazak

Odlazak

Opnasak

T: JAVITE KADA STE SPREMNI
*[ZA ODLAZAK]

T: VIETAR (smijer, brzina) CVOROVA
(informacija o prometu)

Z: TRAZI DESNI ZAOKRET
*[NAKON POLIJETANJA]

T: ODOBREN DESNIZAOKRET
*[NAKON POLIJETANJA]

Z: POLIECE IZA (tip zrakoplova) U

DOLASKU/ODLASKU
. Z: TRAZI VRIJEME POLIJETANJA
Informacija o vremenu odlaska Informacija o vremenu odlaska
NHbopmaLumja 0 BpeMeHy oaiacka T: VRIJEME POLIJETANJA (vrijeme)
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6.1 Fraze za aerodromski promet -
nekontrolirani aerodromi

Postupci pilota na i u okolici
nekontroliranih aerodroma — bez
operatera zemaljske radiopostaje

Predaja se obavlja u slijepo na
objavljenoj frekvenciji, a pozivni znak je
RADIO.

6.1 Fraze za aerodromski promet -
nekontrolirani aerodromi

Postupci pilota na i u okolini
nekontrolisanih aerodroma—bez
operatera zemaljske radiostanice.

Predaja se obavlja naslijepo na
objavljenoj frekvenciji, a pozivni znak je
RADIO.

6.1 Fraze za aerodromski promet -
nekontrolirani aerodromi

MocTynum NMAOTa HA U Y OKOANHM
HEKOHTPOIMCaHMX aepoapoma — 6es
onepartepa 3eMasbCKe pagmocTaHuLe

Mpeanaja ce obaB/ba y camjeno Ha
06jaB/beHOj ppeKBEHLNjU, @ MO3UBHMU
3HakK je PAAMO.

Prilazenje

Prilazenje

Mpunaxkere

Z: (tip zrakoplova) (izvjestaj o poziciji) ZA
SLIJETANJE/NISKO
PRILAZENJE/SLIJETANJES
PRODUZAVANJEM

T: PISTA (oznaka) VIETAR (smjer, brzina)
QNH (brojke) *(informacije o prometu)

Z: TRAZI DESNI *SKOLSKI KRUG/DESNI
DOWNWIND/DESNI BASE/
PRILAZENJE I1Z PRAVCA

T: DESNI *SKOLSKI KRUG/DESNI
DOWNWIND /DESNI BASE ODOBREN

Informacija o vremenu slijetanja

Napomena 1: Operater zemaljske
radiopostaje (koji nije ovlasten za
pruzanje usluga kontrole zracnog
prometa) moze dozvoliti, u pojedinim
slu¢ajevima, koristenje drugog
aerodromskog kruga od propisanog.

Informacija o vremenu slijetanja

Napomena 1: Operater zemaljske
radio-stanice (koji nije ovlasten za
pruzanje usluga kontrole zracnog
prometa) moze dozvoliti, u pojedinim
slu¢ajevima, koristenje drugog
aerodromskog kruga od propisanog.

NHdopmaumja 0 BpemeHy canjeTarba

HanomeHa 1: OnepaTtep 3emasbCcKe
pagmocTaHuLe (Koju H1je oBRaLLUTEH 3a
npy»Kakbe ycayra KOHTPOJie Ba3AyLLHOr
caobpahaja) moxe A03BOANTH, Y
nojeaHUm cnydajesnma, kopuwheme
OpYyror aepoApoOMCKOr Kpyra oz,
nponucaHor.

T: VRIJEME SLIJETANJA (vrijeme) /
SLETJELI U (vrijeme) / NA ZEMLII U
(vrijeme)
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6.1 Fraze za aerodromski promet -
nekontrolirani aerodromi

Postupci pilota na i u okolici
nekontroliranih aerodroma — bez
operatera zemaljske radiopostaje

Predaja se obavlja u slijepo na

objavljenoj frekvenciji, a pozivni znak je

RADIO.

6.1 Fraze za aerodromski promet -
nekontrolirani aerodromi

Postupci pilota na i u okolini
nekontrolisanih aerodroma—bez
operatera zemaljske radiostanice.

Predaja se obavlja naslijepo na
objavljenoj frekvenciji, a pozivni znak je
RADIO.

6.1 Fraze za aerodromski promet -
nekontrolirani aerodromi

MocTynum NMAOTa HA U Y OKOANHM
HEKOHTPOIMCaHMX aepoapoma — 6es
onepartepa 3eMasbCKe pagmocTaHuLe

Mpeanaja ce obaB/ba y camjeno Ha
06jaB/beHOj ppeKBEHLNjU, @ MO3UBHMU
3HakK je PAAMO.

Posebne namjere pilota

Posebne namjere pilota

MNocebHe Hamjepe NuaoTa

Z: PRODUZAVA

Z: U NISKOM PRILAZENJU

Z: UKRATKOM/DUGOM FINALU

Z: U SLIJETANJU SA ZAUSTAVLIANJEM
Z: PRILAZI ZA UZIMANJE REKLAME

Z: PRILAZI ZA ODBACIVANIE
REKLAME/UZETA

Z: LETI SKOLSKEKRUG(OVE)
Z: SLUECE'S PRODUZAVANIEM
Z: NAPUSTA VASU FREKVENCIJU
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6.1 Fraze za aerodromski promet -
nekontrolirani aerodromi

Postupci pilota na i u okolici
nekontroliranih aerodroma — bez
operatera zemaljske radiopostaje

Predaja se obavlja u slijepo na
objavljenoj frekvenciji, a pozivni znak je
RADIO.

6.1 Fraze za aerodromski promet -
nekontrolirani aerodromi

Postupci pilota na i u okolini
nekontrolisanih aerodroma—bez
operatera zemaljske radiostanice.

Predaja se obavlja naslijepo na
objavljenoj frekvenciji, a pozivni znak je
RADIO.

6.1 Fraze za aerodromski promet -
nekontrolirani aerodromi

MocTynum NMAOTa HA U Y OKOANHM
HEKOHTPOIMCaHMX aepoapoma — 6es
onepartepa 3eMasbCKe pagmocTaHuLe

Mpeanaja ce obaB/ba y camjeno Ha
06jaB/beHOj ppeKBEHLNjU, @ MO3UBHMU
3HakK je PAAMO.

Upute za sprecavanje opasnosti

Upute za spre¢avanje opasnosti

YnyTe 3a cnpjevyaBarbe ONACHOCTH

T: ZADRZITE POZICIU *(razlog)
Z: ZADRZAVA

T: NAPUSTITE ODMAH PISTU
*(razlog)

Z: NAPUSTAM PISTU ODMAH

T: UBRZAJTE VOZENIJE *(razlog)
Z: UBRZAVA VOZENJE

T: POLIJETANJE/SLIJETANJENIE
ODOBRENO *(razlog)

T: ZAUSTAVITE SE ODMAH
(ponavljanje pozivnog znaka
zrakoplova) ZAUSTAVITE SE ODMAH

Z: SE ZAUSTAVLIA
T: PRODUZITE *(razlog)
Z: PRODUZAVA
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6.2 Fraze za letove sa i prema
kontroliranim aerodromima

Postupci za pokretanje motora -
zemaljska posada

Z: (pozicija) TRAZI POKRETANJE MOTORA

*[INFORMACIJA (ATIS
PRIMLIENA]

oznaka)

T: POKRETANJE MOTORA ODOBRENO
T: OCEKUJTE POKRETANJE MOTORA U
(vrijeme)

T:  POKRETANJE MOTORA
VLASTITOM NAHODENJU

PREMA

T: OCEKUIJTE POLIJETANJE U (vrijeme)
POKRETANJE MOTORA PREMA
VLASTITOM NAHODENJU

Z: TRAZI TOCNO VRIJEME
T: VRIJEME (Cetiri brojke)
Z: TRAZI INFORMACIJE ZA ODLAZAK

T: PISTA (oznaka) VIETAR (smjer, brzina)
QNH (brojke) TEMPERATURA (brojke)
TOCKA ROSE (brojke) *[VIDUIVOST
(brojke)  METARA/KILOMETARA,RV R
(brojke) METARA]

Postupci za pokretanje motora -
zemaljska posada

/ pilotska kabina

Napomena. Ovu komunikaciju prate
vizualni signali pilotu koji pokazuju
da je odvajanje zavrSeno i da je sve
odobreno za vozenje.

Postupci za pokretanje motora -
zemaljska posada

/ pilotska kabina

Napomena. Ovu komunikaciju prate
vizualni signali pilotu koji pokazuju
da je odvajanje zavrSeno i da je
sve odobreno za vozenje.

MocTynuw 3a NoKpeTakbe MoTopa -
3emasbCKa nocaga

/ nnnoTcKka KabuHa

HanomeHa. OBy KOMyHMKaLMjy npaTe
BM3YE/IHU CUTHANW MUNOTY Koju
NOKasyjy Aa je o4Bajakbe 3aBPLUEHO U
Aa je cBe 0406peHO 3a BOXKEHE.

T: *JESTE LI SPREMNI ZA POKRETANJE
MOTORA

Z: POKRECE BROJ (broj(evi) motora)
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Izguravanje

Izguravanje

M3rypasamwe

Z: (pozicija) TRAZI PUSH BACK
T: ODOBRENO PUSH BACK PISTA (BROJ)
T: PRICEKAJTE

T: PUSH BACK PREMA VLASTITOM
NAHODENJU

T: OCEKUJTE (broj) MINUTA KASNJENJA
*ZBOG (razlog)

T: JESTE LI SPREMNI ZA PUSH BACK
Z: SPREMNI ZA PUSH BACK

T: POTVRDITE OTPUSTENE KOCNICE
Z: KOCNICE OTPUSTENE

T: POTVRDITE NAMIJESTENE KOCNICE
Z: KOCNICE NAMJESTENE

T: POCINJEMO S PUSH BACK

T: PUSH BACK ZAVRSENO

Z: PREKINITE PUSH BACK

Z: ODVOIITE

T: ODVAJA, PRICEKAJTE VIZUALNO VAMA
JE SLIJEVA/ DESNA

Vuca

Vuca

Byua

Z: TRAZI'VUCU (ime kompanije), (tip
zrakoplova) OD (pozicija) DO (pozicija)

T: VUCA ODOBRENA PUTEM (ruta)
T: ZADRZITE POZICIJU
T: PRICEKAJTE
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Tocno vrijeme i aerodromski podaci za
zrakoplov u odlasku.

Tacno vrijeme i aerodromski podaci za
zrakoplov u odlasku.

TayHo BpUjeme M aepoAPOMCKM NoJaLm
3a Ba3AyXOMN/I0B Yy 041aCKY.

Z: TRAZI INFORMACIJE ZA ODLAZAK

T: PISTA (oznaka) VIETAR (smjer, brzina)
QNH (brojke) TEMPERATURA (brojke)
TOCKA ROSE (brojke) VIDUIVOST
(brojke)  METARA/KILOMETARA, RWR

(brojke) METARA

6.3 Postupci u vozenju

Odlazak s podacima za polijetanje

Odlazak s podacima za polijetanje

Oanasak c nofaumnma 3a nonunjetarbe

Z: (pozicija) TRAZI VOZENJE
*[INFORMACIJA (ATIS kod) PRIMLIENA]

Odlazak bez podataka za polijetanje

Odlazak bez podataka za polijetanje

Opanasak 6e3 nogaTaka 3a noanjetare

Z: (tip zrakoplova) (pozicija) VFR ZA
(odrediste) *[INFORMACIJA (ATIS kod)
PRIMLIENA] TRAZI VOZENJE

*(namjere)
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Vozenje

Vozenje

Boxere

T: VOZITE DO POZICIJE ZA CEKANJE
PISTA (oznaka) PO (rulnici) *VJETAR
(smjer, brzina) *QNH (brojke)

T: VOZITE/SKRENITE U PRVU/DRUGU
RULNICU LIJEVO/DESNO

T: VOZITE PO (rulnica)
T: VOZITE PO PISTI (oznaka)

T: VOZITE PREMA PLATFORMI/
PARKING POZICII (0znaka)

Z: TRAZI POVRATNO VOZENJE
PO PISTI*(oznaka)

T: POVRATNO VOZENJE *ODOBRENO
*(oznaka piste)

T: VOZITE POVRATNO
PO PISTI (oznaka)

Z: (pozicija) TRAZI VOZENIE (prema
mjestu na aerodromul)

T: VOZITE RAVNO NAPRUED

T: VOZITE/SKRENITE DESNO/
SLJEDECA LIJEVO/ NA KRAJU
PISTE

T: VOZITE OPREZNO *(razlog)

T: DAJTE PREDNOST (opis i pozicija
druge letjelice)

Z: DAJE PREDNOST *(prometu)
Z: PROMET *(ili tip letjelice) UOCEN

T: SLIJEDITE (opis druge letjelice ili
vozila)

T: NAPUSTITE PISTU
Z: NAPUSTIO PISTU
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T: UBRZAJTE VOZENJE
*(razlog)

Z: UBRZAVA

T: *OPREZ VOZITE SPORIJE
*(razlog)

Z: USPORAVA

T: VOZITE/VOZITE VAZDUHOM DO
PLATFORMR/PARKING POZICIJA

Z:V0ZI/VOZI VAZDUHOM DO PARKING
POZICIJE

Cekanje

Cekanje

Yekare

T: ZADRZITE POZICIJU
Z: ZADRZAVA POZICIU

Zadrzavanje uz USS ne bliZze nego sto je
odredeno

Zadrzavanje uz USS ne blize nego sto je
odredeno

3agprkaBarbe y3 NCC He banke Hero
WO je ogpeheHo

T: ZADRZITE (smjer) OD
(pozicija/pista)

T: ZADRZITE (udaljenost) OD (pozicija)
Z: ZADRZAVA (pozicija)

T: ZADRZITE POZICIJU UZ (0znaka)

Z: ZADRZAVA UZ (oznaka)

Zadrzavanje uz uzletno/sletnu stazu
ne blize od pozicije za ¢ekanje (ako
postoji), ili najmanje 50 m od ruba USS

Zadrzavanje uz uzletno/sletnu stazu
ne blize od pozicije za ¢ekanje (ako
postoji), ili najmanje 50 m od ruba USS

3aap)KkaBarbe y3 N0NeTHO/CNEeTHyY CTasy
He 6uKe o4 No3unumje 3a YeKare (ako
nocToju), nam Hajmarbe 50 m og, pyba
yCC

T: ZADRZITE POZICIJU NA *CAT lI/1ll
POzICUI ZA CEKANJE

Z: ZADRZAVA NA *CAT II/lIl POZICII ZA
CEKANJE
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Prelazak uzletno-sletne staze

Napomena: Ako kontrola nije drukdije
odredila, uputa koja zahtijeva
prelazenje uzletno/sletne staze NE
ukljuCuje dozvolu za prelazenje iste,
dozvola za prelazak staze mora se
posebno izdati.

Prelazak uzletno-sletne staze

Napomena: Ako kontrola nije drukcije
odredila, uputa koja zahtijeva
prelazenje uzletno/sletne staze NE
ukljuéuje dozvolu za prelazenje iste,
dozvola za prelazak staze mora se
posebno izdati.

Mpenasak noseTHoO-cAeTHe cTase

HanomeHa: AKO KOHTPOAA Huje
OpYyK4ymje ogpeanna, ynyTa Koja
3axTujeBa Npenaxere nosetHo/cneTHe
cta3ze HE yk/bydyje go3sony 3a
npenakeke UcTe, A,03BONA 3a NPenasak
cTase mopa ce nocebHo U3gaTw.

Z: TRAZI PRELAZENJE PISTE
(oznaka)

T: PREDITE PISTU(oznaka) JAVITE
NAPUSTANJE

Z: PRELAZI PISTU (oznaka) POSTUPIT CU
T: UBRZAJTE PRELAZENJE
PISTE *(oznaka)

*[PROMET (tip zrakoplova) (udaljenost)
MILJA U FINALU

Z: NAPUSTIO/LA PISTU

Postupci za helikoptere

Postupci za helikoptere

Moctynum 3a xennkontepe

T: VOZITE VAZDUHOM DO
PLATFORME/PARKINGA (oznaka)

T: VOZITE VAZDUHOM DO/PREKO
(mjesto ili ruta) OPREZ (razlog)

66



6.4 Odobrenje za odlazak

Odobrenje za odlazak

Odobrenje za odlazak

Opo6petbe 3a oanasak

Z: TRAZI ODOBRENJE ZA ODLAZAK
*(pojedinosti)

T: NAPUSTITE CTR (ruta)
NA (brojke) FITA/ILI *IZNAD/ISPOD

T: NAPUSTITE CTR
POSEBNI VFR (ruta) NA (brojke) FITA ILI
*ISPOD

Ako odobrenje za polijetanje nije
moguce dodijeliti

Ako odobrenje za polijetanje nije
moguce dodijeliti

AKo og0bpeme 3a nosnjeTare Huje
moryhe poanjenutn

T: ODLAZAK PREKO (ruta) NIJE MOGUC
*(razlog)

T: JAVITE SPREMNI *ZA ODLAZAK

T: JESTE LI SPREMNI *ZA ODLAZAK

Z: SPREMAN *ZA ODLAZAK

T: JESTE LI SPREMNIZA ODLAZAK
ODMAH

Z: SPREMAN ZA ODLAZAK ODMAH
T: PRICEKAJTE/CEKAITE
T: KAD POLETITE (upute)

Odobrenje za izlazak na
uzletno/sletnu stazu i ¢ekanje
odobrenja za polijetanje

Odobrenje za izlazak na
uzletno/sletnu stazu i ¢ekanje
odobrenja za polijetanje

Opobperbe 3a M3M1a3ak Ha
NoNEeTHO/CNEeTHY CTasy M 4YeKare
oaobpersa 3a nosivjeTarbe

T: VOZITE NA LINJU POLIJETANJA

T: VOZITE NA LINIJU POLIJETANJA PISTE
(oznaka)

T: VOZITE NALINIJU POLIJETANJA
SPREMNI ZA ODLAZAK ODMAH???

Uvjetno odobrenje

Uslovno odobrenje

YcnoBHo ogobpere

T: (uvjet) VOZITE NA LINIJU POLIJETANJA
Z: (uvjet) VOZI NA LINIJU POLIJETANJA

Polijetanje

Polijetanje

MNonnjetame

T: ODOBRENOPOLIJETANJE
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Polijetanje pri slaboj vidljivosti

Polijetanje pri slaboj vidljivosti

Monnjetare npu cnaboj BUA/LUBOCTH

T: ODOBRENO POLUETANIE, JAVITE KAD
POLETITE

Ako postoji mogucnost zabune ili vise
staza

Ako postoji moguénost zabune ili vise
staza

AKo noctoju moryhHocT 3abyHe nnm
BUMLLUE CTA3a

T:ODOBRENO POLIJETANJE
UZLETNA/SLETNA PISTA (oznaka)

Ako se nije postupalo u skladu s
odobrenjem za polijetanje

Ako se nije postupalo u skladu s
odobrenjem za polijetanje

AKO ce HU1je NoCcTynano y cknagy c
oaobperem 3a noanjetarbe

T: POLETITE ODMAH ILI NAPUSTITE
PISTU

T: POLETITE ODMAH ILI SE ZADRZITE NA
POZICIJI ZA CEKANJE

Z: POLIJECE/NAPUSTAPISTU
Z: POLIJECE/CEKABLIZU

Ponistenje odobrenja za polijetanje

Ponistenje odobrenja za polijetanje

MoHuwTere ofobperba 3a novjeTarbe

T: (pozivni znak) ZADRZITE POZICIJU
ODOBRENJE ZA POLIJETANJE PONISTENO
(ponavljanje pozivnog znaka zrakoplova)
PONAVLIAM ODOBRENJE ZA POLIJETANJE
PONISTENO (razlog)

Z: ZADRZAVA POZICIJU

Prekid polijetanja u uvjetima nuzde

Prekid polijetanja u uslovima nuzde

MpeKkna nonunjeTarba y ycioBMMa Hy»Kae

T: (pozivni znak) ZAUSTAVITE SE ODMAH
(ponavljanje pozivnog znaka zrakoplova)
ZAUSTAVITE SE ODMAH Z: ZAUSTAVLIA

Nakon odlaska

Nakon odlaska

HakoH oanacka

Z: TRAZI LIJEVI/DESNI ZAOKRET

T: ODOBREN/NIJE ODOBREN LIJEVI/DESNI
ZAOKRET

T: PRICEKAJTE INSTRUKCIJU ZA
DESNI/LIJEVI ZAOKRET

T: NAKON PROLASKA (visina) (pozicija)
(uputa)

Z: POLETIO
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Smijer koji se mora slijediti

Napomena. Uvjetna odobrenja moraju
se ponoviti zajedno s uvjetima.

Smijer koji se mora pratiti

Napomena. Uslovna odobrenja moraju
se ponoviti zajedno s uslovima.

Cmjep Koju ce mopa npaTtutm

T: PENJITE U PRAVCU (uputa)
T: LETITE U PRAVCU (opis)

6.5 Slijetanje - aerodromski prometni
krug

UlaZzenje u kontroliranu zonu /
aerodromski prometni krug

UlaZenje u kontrolisanu zonu /
aerodromski Skolski krug

Ynaxerbe y KOHTPOIMCaHy 30Hy /
aepOLPOMCKM LLUKOJICKU KpyrT

Z: (tip zrakoplova) VFR (izvjestaj o
poziciji) ZA SLIJETANJE/NISKO
PRILAZENJE/SLIJETANJE S
PRODUZAVANIEM

T: UDITE U CTR PREKO (ruta) (visina
leta po potrebi) PISTA (oznaka) VJETAR
(smjer, brzina) QNH (brojke)

T: UDITE U CTR POSEBNI VFR PREKO
(ruta) (visina leta po potrebi)
PISTA(oznaka) VIJETAR (smjer, brzina)
QNH (brojke)

Z: TRAZI DESNI SKOLSKI KRUG

T: UKLUCITE SE U LIJEVI/ DESNI
SKOLSKI KRUG PISTA (oznaka) VIETAR
(smjer, brzina) QNH (brojke)
*[INFORMACIJA O PROMETU
(pojedinosti)]

Skracivanje prometnog kruga

Skracivanje Skolskog kruga

CkpahwuBarbe LWKOCKOT Kpyra

Z: TRAZI DIREKTNI ULAZ U DESNI/LIJEVI
BASE /DESNI BASE

T: UDITE DIREKTNO U DESNI/LIJEVI
BASE

Z: TRAZI PRILAZENJE IZ PRAVCA
T: ODOBRENO PRILAZENJE 1Z PRAVCA
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TraZzenje izvjestaja o poziciji

TraZenje izvjestaja o poziciji

Tparkerbe nssjeLuTaja 0 No3numjm

T: JAVITE KAD UOCITE
AERODROM/PISTU PRILAZNA SVJETLA

T: JAVITE (poziciju u skolskom krugu)

Upute za slijed slijetanja

Upute za redoslijed slijetanja

YnyTe 3a cnnjeq cavjetama

T: BROJ (brojka) ZA SLIJETANJE
SLIJEDITE (tip letjelice, poziciju)

T: 1IZVRSITE KRATKO/DUGO PRILAZENJE

T: PRODUZITE DOWNWIND
(pojedinosti)

T: NASTAVITE PRILAZENJE

Slijetanje

Slijetanje

Cnnjetamse

T: ODOBRENO SLIJETANJE VJETAR
(smjer, brzina)

T: IZVRSITE KRATKO/DUGO SLIJETANJE

Posebni postupci

Posebni postupci

MNocebHM noctynum

T: ODOBRENO SLIJETANJE S
PRODUZAVANJEM

T: 1ZVRSITE SLIUETANJE SA
ZAUSTAVLIANJEM

PrilaZenje duZ uzletno/sletne staze u
snizenju do odredene minimalne visine

Prilazenje duz uzletno/sletne piste u
snizenju do odredene minimalne visine

Mpunaskerbe Ay NoneTHo/cneTHe
CTase y CHUXKery Ao ogpeheHe
MWHWMAJIHE BUCUHE

Z: TRAZI NISKO PRILAZENJE (razlog) T:
ODOBRENO NISKO PRILAZENJE ZA
PISTU (oznaka) (ogranicenja visine leta)
QNH (brojke) (uputa za produzavanje)

Z: TRAZI NISKI PRELET (razlog)

T: ODOBRENO NISKI PRELET (oznaka)
(ogranicenja visine leta) QNH (brojke)
(uputa za produzavanje)

Z: (izvjesée o stanju stajnog trapa)
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Cekanje zrakoplova

Cekanje zrakoplova

YeKarbe Ba3gyxonnosa

T: CEKAJTE IZNAD (pozicija) DO
(vrijeme)

T: NAPRAVITE JOS JEDAN SKOLSKI
KRUG

T: KRUZITE LIJEVO/DESNO/NA
TRENUTNOJ POZICII

T: NAPRAVITE ZAOKRET OD 360
UDESNO/ULIJEVO

Neuspjelo prilazenje

Neuspjelo prilazenje

Heycnjeno npunakere

T: PRODUZITE (uputa)
Z: PRODUZAVA

Napustanje staze

Napustanje piste

HanywTame cTase

T: NAPUSTITE PISTU (smjer) PREKO
RULNICE (ime) NASTAVITE VOZENJE
PREMA (pozicija)

T: POZURITE S NAPUSTANJEM PISTE
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6.6 Promjena frekvencije

Promjena frekvencije

Napomena. Od zrakoplova se moze
zatraziti da: - “priceka”, na frekvenciji,
kada se oCekuje da nadlezna kontrola
zracnog prometa inicira komunikaciju -
“slusa” drugu postaju/frekvenciju od

tog trenutka ili nakon danog uvjeta

Promjena frekvencije

Napomena. Od zrakoplova se moze
zatraziti da: - “priceka”, na frekvenciji,
kada se ocekuje da nadleZna kontrola
zracnog prometa inicira komunikaciju -
“slusa“ drugu postaju/frekvenciju od

tog trenutka ili nakon danog uslova

MpomjeHa ¢peKkBeHUMje

HanomeHa. Of Ba3ayxonioBa ce Moxe
3aTpaxKMTK Aa: - “npuyeka”, Ha
dpeKBeHLMjH, Kaga ce o4ekyje aa
HagnexHa KOHTPO/a BasayLHor
caobpahaja MHMUMpPA KOMYHUKAUU]Y -
“cnywa” apyry ctaHuuy/ppexkBseHumjy
04, TOT TPEeHYTKa UM HAaKOH gaTor
ycnoBa

Z: TRAZI NAPUSTANJE FREKVENCIJE Z:
TRAZI NAPUSTANJE FREKVENCIJE ZA
(brojke) MINUTU(E)(A)

T: ODOBRENO NAPUSTANJE
FREKVENCIJE

T: OSTANITE (NA) OVOJ FREKVENCUI
DO (pozicija)/JOS (brojke)
MINUTU(E)(A)

T: KONTAKTIRAJTE (jedinica KZP) NA
(frekvencija)

T: PRICEKAITE (NA) (jedinica KZP)
(frekvencija)

T: SLUSAJTE (jedinica KZP) NA
(frekvencija) *[NAKON POLIJETANJA]
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6.7 Uobicajene fraze za aerodromski
promet

Poteskoée s podvozjem

Poteskoce s stajnim trapom.

MoTewkohe c cTajHUm Tpanom

Z: IMA POTESKOCE SA STAINIM
TRAPOM T: STAJNI TRAP SE CINI
1IZVUCEN/UVUCEN

T: STAINI TRAP SE NE CINI
1ZVUCEN/UVUCEN

T: (dio stajnog trapa) SE CINI
1zZVUCEN/UVUCEN

T: (dio stajnog trapa) SE NE CINI
IZVUCEN/ UVUCEN

Ostale poteskoce koje nisu situacija
nuzde

Ostale poteskoce koje nisu situacija
nuzde

Octane notewkohe Koje HUCYy cuTyaumja
HyX e

T: VIEROJATNO ISPUSTATE
GORIVO/ULIE

T: ZA VASOM LETJELICOM OSTAJE
DIMNI TRAG

T: VASE UZE/REKLAMA SE NIJE
OTKACILO(A)

Zrakoplov s neispravnim radio-
predajnikom

Zrakoplov s neispravnim radio-
predajnikom

Basayxonnios ¢ HeucnpaBHMM paamo-
npeaajHUKom

T: POTVRDITE LJULJANJEM KRILA

T: POTVRDITE SVIETLIMA ZA
SLIJETANJE
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Informacija o prometu

Informacija o saobradaju

NHdopmaumja o caobpahajy

T: LETENJE JEDRILICA / MODELA /
SKAKANJE PADOBRANACA /
AKROBATSKO LETENJE (pozicija)

T: PROMET (tip letjelice) (pozicija u
Skolskom krugu) 1ZVODI SLIJETANJE SA
ZAUSTAVLIANJEM/SLIJETANJEM S
PRODUZAVANJEM/NISKIM
PRILAZENJEM/CILINO SLIJETANJE

T: DODATNI PROMET (tip letjelice)
(pozicija u Skolskom krugu)

T: VUCA REKLAMA/JEDRILICA (pozicija)

T: INFORMACIJA O PROMETU
(pojedinosti)

T: NEMA PRIJAVLJENOG PROMETAT:
(tip letjelice/vozilo/osobe) (pozicija)
DOLAZI VAM U
CELO/ZDESNA/SLIJEVA/IZ ISTOG
SMIJERA

T: (tip letjelice) POLUECE/SLIJECE NA
PISTU (oznaka)

T: (tip letjelice) PRILAZI 1Z/ODLAZI
PREMA (smjer)

T: NEPOZNATI PROMET (smijer,
udaljenost i druge informacije)

Z: GLEDA
Z: VIDI PROMET
Z: NE VIDI PROMET
T: PROSLI STE SE

VrtloZna turbulencija

VrtloZzna turbulencija

BpTnoxHa TypbyneHumja

T: OPREZ VRTLOZNA TURBULENCUA T:
BROJ 2 IZA (tip letjelice) (pozicija)
*(visina leta) OPREZ VRTLOZNA
TURBULENCIJA
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Ispusni mlaz

Ispusni mlaz

N3ayBHM mna3

T: OPREZISPUSNI MLAZ

6.8 Stanje manevarskih povrsina

Stanje manevarskih povrsina

Stanje manevarskih povrsina

Crarbe MaHeBapPCKUX NOBPLUMHA

T: GRADEVINSKI RADOVI S OBJE
STRANE/LIJEVO/DESNO OD (dio
manevarske povrsine)

T: (dio manevarske povrsine) JE
VLAZAN/MOKAR

T: VODA NA (dio manevarske
povrsine)

T: (dio manevarske povrsine) JE
SUH/DJELOMICNO POKRIVEN
SNIJEGOM/POKRIVEN LEDOM/KLIZAV

T: (dio manevarske povrsine)
SNIJEG/LED UKLONJEN/POSUT

T: SNJEZNI NANOSI (dio manevarske
povrsine)

T: (dio manevarske povrsine)
ZATVOREN

Kocenje

Kocenje

Kouerse

T: KOCENJE DOBRO/DOBRO DO
SREDNJE/SREDNJE/SREDNJE DO
LOSE/LOSE (izvor informacija)

T: NEMA PODATAKA O KOCENJU

T: KOCENJE JAVLIENO OD STRANE (tip
letjelice) U (vrijeme) DOBRO/DOBRO DO
SREDNJE/SREDNJE/SREDNJE DO
LOSE/LOSE
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Operativno stanje vizualnih i ne-
vizualnih prilaznih sredstava

Operativno stanje vizualnih i ne-
vizualnih prilaznih sredstava

OnepaTMBHO CTakbe BM3YaNHUX U He-
BM3Ya/HWUX NPUIA3HUX CpeacTaBa

T: (dio svjetlosnog sustava) NE RADI

T: (opis vizualnog ili ne-vizualnog
prilaznog sredstva) PISTA (oznaka)
(opis nedostatka)

T: (vrsta) OSVIETLIENJE (operativno
stanje)

6.9 Meteoroloski uvjeti

Meteoroloski uvjeti

Meteoroloski uslovi

MeTeoponoLWwKM ycnosm

T: VIETAR (smijer, brzina) CVOROVA T:

VIDUIVOST (brojke) METARA /
KILOMETARA

Vrijednost tlaka zraka za postavljanje
visinomjera

Vrijednost pritiska zraka za postavljanje
visinomjera

BpujeaHoCT NpMTMCKa Ba3ayxa 3a
nocTaB/bakbe BUCMHOMjEpa

T: QNH/QFE (brojke)
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7.0 Vojni RT postupci

Procedure koristene u ovom
poglavlju su uskladene sa
Sporazumom o civilno vojnoj
suradnji u oblasti
zrakoplovstva izmedu
BHANSA-e i Ministarstva
obrane BIH (broj: 1-02-02-2-
424/16 od dana 27.01.2016
godine i Aneksa 2 Postupcima
kordinacije izmedu BHANSA-e
/jedinice prilazne i
aerodromske kontrole letenja
Banja Luka i MO/Oruzanih
snaga BIH broj protokola
BHANSA-e 1-05-02-2-30-19/17
od dana 27-03-2017. godine.
Procedure su opisane u Clanu
5. Prilozi navedenog aneksa 2.

Procedure koriStene u ovom
poglavlju su uskladene sa
Sporazumom o civilno vojnoj
saradnji u oblasti
zrakoplovstva izmedu
BHANSA-e i Ministarstva
odbrane BIH (broj: 1-02-02-
2-424/16 od dana
27.01.2016 godine i Aneksa 2
Postupcima kordinacije
izmedu BHANCA-e /jedinice
prilazne i aerodromske
kontrole letenja Banja Luka i
MO/OruzZanih snaga BIH broj
protokola BH ANSA-e 1-05-
02-2-30-19/17 od dana 27-
03-2017 godine. Procedure
su opisane u Clanu 5. Prilozi
navedenog aneksa 2.

Mpoueaype KopULLTEHE Y OBOM

nornaesby cy ycknaheHe ca

Cnopasymom o UMBUAHO BOjHO]

capagrun y obnactu
Ba3AyxonnoscTBa nsmehy
BXAHCA-e n MuHucrtapcTsa

onbpaHe BUX (6poj: 1-02-02-2-

424/16 op paHa 27.01.2016

rogmHe n AHekca 2 lNoctynumma

KoopanHaumje nsmehy

BXAHCA-e /jeauHuue npunasHe

M aepoapOMCKe KOHTpone
netera barba Jlyka u
MO/OpysKaHnx cHara BUX 6poj
npotokona BXAHCA-e 1-05-02-

2-30-19/17 op, aaHa 27-03-2017

rogmHe. Mpoueaype cy
onucaHe y Ynany 5. MNMpunnosn
HaBe4eHor aHeKca 2.

7.1 Letovi u svrhu
presretanja

Zadavanje zadace

Zadavanje zadace

3apaBatbe 334aTKa

T: ALPHA SCRAMBLE
POLETIO (polazni
aerodrom) (pozivni znak)
(broj i tip zrakoplova)
SMIJER (brojke) NIVO
LETA (brojke) CILJANO
PODRUCIE SJEVERNO OD
(mjesto) SQUAWK
(brojke)

Z: PROMJENA STATUSA
ALPHA U TANGO
SCRAMBLE

Faza povratka

Vjezba obrambenog leta

Faza povratka

Vjezba leta u svrhu

das3a noBpaTKa

Bjexkba netay cBpxy

Z: PROMJENA STATUSA
TANGO U ALPHA

; SCRAMBLE
Presretanje presretanja npecpeTtaka
Presretanje MpecpeTarve
Al: CALL SIGN*
Identifikacija Identifikacija NaeHTudMKaumja
A2: CALL SIGN
Al: FOLLOW
Al: DESCEND
Upute presretaca Upute presretaca YnyTcTBa npecpeTtaya
Al:YOU LAND
Al: PROCEED
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Odgovori zrakoplova Odgovori zrakoplova Oparosopu A2: WILCO
kojeg se presrece kojeg se presrece Ba34yXon/ioBa Kojer ce A2: CAN NOT
npecpehe
A2: REPEAT
Ostale fraze Ostale fraze Octane ¢pase A2: AM LOST
A2: MAYDAY
A2: HIJACK
A2: LAND
A2: DESCEND

Al — presretac

A2 —zrakoplov kojega se
presrece

Napomena 1. Pozivni
znak koji se trazi od
presretnutog zrakoplova
treba biti onaj koji se
koristi u RT komunikaciji
s centrima kontrole
zra¢nog prometa i koji se
podudara s
registracijskom oznakom
zrakoplova iz plana leta.
Napomena 2. Sukladno
propisima o RT u slucaju
presretanja,
komunikacija se obavlja
iskljucivo na engleskom
jeziku.

Al —presretac

A2 —zrakoplov kojega se
presrece

Napomena 1. Pozivni
znak koji se trazi od
presretnutog zrakoplova
treba biti onaj koji se
koristi u RT komunikaciji
s centrima kontrole
zra¢nog prometa i koji se
podudara s
registracijskom oznakom
zrakoplova iz plana leta.
Napomena 2. Sukladno
propisima o RT u slucaju
presretanja,
komunikacija se obavlja
iskljucivo na engleskom
jeziku.

Al — npecpetay

A2 — Ba3ayxonnos Kojera
ce npecpehe

HanomeHa 1. MNo3nBHMU
3HaK KOju ce Tpaxu of,
npecpeTHyTor
Ba3ayxonsiosa Tpeba
61TK OHaj Koju ce
Kopuctny PT
KOMYHUKaLNjU C
LEHTPUMaA KOHTpOIEe
BasAylwHor caobpahaja u
Koju ce noaypapa c
pervcrpaumjckom
03HaKOM Ba3gyxonaosa
W3 nnaHa neta.
HanomeHa 2. y cknagy ca
nponucmuma o PTy
CNyYajy npecpeTarba,
KOMYHUKauuja ce
06aB/ba UCK/bYYMBO Ha
€HIIeCKOM jEe3UKY.
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Signali i znakovi za presretanje*

Ako tijekom
radiokomunikacije u
presretanju ne postoji
moguénost
sporazumijevanja na
istom jeziku, moraju
se pokusati razmijeniti
bitne informacije i
potvrditi primljene
upute primjenjujuci
dolje navedene fraze s
izgovorom. Svaka se
fraza mora emitirati

Ako tokom
radiokomunikacije u
presretanju ne postoji
mogucnost
sporazumijevanja na
istom jeziku, moraju
se pokusati razmijeniti

AKO TOKOM pagmo-
KOMYHWKauuje y
npecpeTamy He

noctoju moryhHocT

cnopasymujeBatba Ha
WUCTOM je3nKy, Mopajy
ce NOKyLlaTH

bitne informacije i
potvrditi primljena
uputstva primjenjujudi
niZze navedene fraze s
izgovorom. Svaka se
fraza mora emitovati

pasMmjeHUTn bUTHe
nHpopmaumje n
NoTBPANTU NPUM/bEHA

ynyTcTBa

npumjeryjyhu Huxke
HaBegeHe dpase ¢

dva puta. dva puta. nsrosopom. CBaka ce
¢dpasa mopa
eMUTOBATK AiBa NyTa.
Izrazi koje koristi Fraza Izgovor | Znacenje
presretac: CALL SIGN KOL SAIN | Koji je Vag pozivni znak?
FOLLOW FOLOU | Slijedite me!
DESCEND DISEND | Pocnite sniZavanje za slijetanje!
YOU LAND JU LEND | Sletite na ovaj aerodrom!
PROCEED PROSID | MoZete nastaviti let!
Izrazi koje koristi
presretnuti zrakoplov: Fraza lzgovor | Znagenje
CALL SIGN KOL SAJN | Moj pozivni znak je ...
WILCO VIL KO Razumio, postupam prema uputi!
CAN NOT KEN NOT | Nemoguce slijediti uputu!
REPEAT RI PIT Ponovite Vasu uputu!
AM LOST EM LOST | Pozicija nepoznata!
MAYDAY MEJ DEJ | U nuZdi sam!
HIJACK HAJ DZEK | Otet sam!
LAND (ime LEND TraZim slijetanje na (ime aerodroma)!
aerodroma)
DESCEND DI SEND | TraZim snizavanje!
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Naglasavaju se dijelovi
fraza tiskani masnim
slovima. Obzirom na
okolnosti, koristenje
izraza "HIJACK/OTET"
moze biti
neprovedivo, te stoga
nije ni preporucljivo.
Pilot zrakoplova mora
navesti pozivni znak
zrakoplova koji koristi
u radiokomunikaciji s
kontrolom zracnog
prometa, a koji
odgovara
registracijskoj oznaci
zrakoplova navedenoj
u planu leta.*

Naglasavaju se dijelovi
fraza Stampani
masnim slovima.
Obzirom na okolnosti,
koriStenje izraza
"HIJACK/OTET" moze
biti neprovedivo, te
stoga nije ni
preporucljivo. Pilot
zrakoplova mora
navesti pozivni znak
zrakoplova koji koristi
u radiokomunikaciji s
kontrolom zra¢nog
prometa, a koji
odgovara
registracijskoj oznaci
zrakoplova navedenoj
u planu leta.*

Harnawasajy ce
anjenosu ¢pasa
WTaMNaHW MACHUM
cnosuma. O63mpom Ha
OKOJ/THOCTH,
Kopuwhetre nspasa
"XMJALK/OTET" mose
61T HenpoBeaMBO, Te
CTOra Huje Hn
npenopy4/61Bo.
Munot Basgyxonsosa
MOpa HaBecTU
MO3MBHM 3HAK
Ba34yXxOM/I0Ba KOjK
KOpUCTU y pagmo-
KOMYHMKaLnju ¢
KOHTPO/IOM
Ba3gyLIHOT
caobpahaja, a Koju
oArosapa
perncTpaumjckoj
O3HaLM Ba3ayxonaosa
HaBeAgeHO] y NaaHy
nerta.*
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7.2 Vjezbovni letovi

Imitacija prisilnog
slijetanja

Imitacija prisilnog
slijetanja

MmuTaumja npuHyaHor
cavjetara

Z: POCETAK IMITACIJE

T: (pozivni znak vojnog
a/c), JAVITE ZAVRSETAK

Z: JAVIT CU
Z: ZAVRSETAK IMITACIJE

T: (pozivni znak vojnog
a/c) PRIMIO/LA, *PISTA
(oznaka)* ODOBRENO

SLIJETANJE

T: (pozivni znak vojnog
a/c)ODOBRENO
SLUUETANIJE

Napomena. Za operacije
s viSe pisti *PISTA
(oznaka)* dolazi ispred
odobrenja za slijetanje.

Ulazak u aerodromski
prometni krug preko
tocke razlaza/u brisu¢em
letu - pojedinacni
zrakoplov

Ulazak u aerodromski
Skolski krug preko tacke
razlaza/u briSu¢em letu -
pojedinacni zrakoplov

Ynasak y aepogpomMcKu

LUKOJICKM KPYT NPeKo Tauke
pasnasa/y 6puiuyhem nety

- NojeANHAYHU
Ba34yXonnioBs

Z: ULAZNA TOCKA
(lokacija) ZA TOCKU
RAZLAZA

T: (pozivni znak vojnog
a/c), JAVITE TOCKU
RAZLAZA NA (VISINI)
PISTA (oznaka)
LIJEVI/DESNI SKOLSKI
KRUG

Z: PISTA (oznaka) JAVIT
CU TACKU RAZLAZA NA
(VISINI)

Z: TACKA RAZLAZA NA
(VISINI)

T: (pozivni znak vojnog
a/c), ODOBREN RAZLAZ
JAVITE LIJEVI/DESNI
DOWNWIND

Z: RAZLAZ LIJEVO/DESNO
JAVIT CU(detalji
instrukcije)

Z: DOWNWIND TRAP
IZVUCEN | ZABRAVLIEN

T: (pozivni znak vojnog
a/c) ODOBRENO
SLIJETANJE PISTA
(oznaka)

Z: ODOBRENO
SLIJETANJE PISTA
(oznaka)
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Ulazak u aerodromski
prometni krug preko
tocke razlaza/u brisu¢em
letu - grupa
zrakoplova/formacija.

Ulazak u aerodromski
skolski krug preko tacke
razlaza/u briSuéem letu -
grupa
zrakoplova/formacija.

YnasaKk y aepoapomcku

LUKOJICKM KPYT MPeKo Tauke
pasnasa/y 6puiuyhem nerty

-rpyna

Basgyxonnosa/dopmaumja.

Z1: ULAZNA TOCKA
(lokacija) ZA TOCKU
RAZLAZA/ TOCKU
RAZLAZA NA MALO!J
VISINI RAZLAZA NA
(VISINI)

T: (pozivni znak vojnog
a/c) JAVITE TOCKU
RAZLAZA NA (VISINI
PISTA (oznaka)
LIJEVI/DESNI SKOLSKI
KRUG

Z1: PISTA (oznaka) JAVIT
CU RAZLAZ NA (VISINI)

Z1: TOCKA RAZLAZA NA
(VISINI)

T: (pozivni znak vojnog
a/c) RAZLAZ ODOBREN
JAVITE LIJEVI/DESNI
DOWNWIND PISTA
(oznaka)

Z1: RAZLAZ
LIJEVO/DESNO JAVIT CU
(detalji instrukcije)

Z1: DOWNWIND TRAP
IZVUCEN | ZABRAVLIEN

T: (pozivni znak vojnog
a/c) ODOBRENO
SLIJETANJE PISTA
(oznaka) VJETAR
(vrijednost)

Z1: ODOBRENO
SLIJETANJE PISTA
(oznaka)

Z2: DOWNWIND TRAP
IZVUCEN | ZABRAVLIEN

T: (pozivni znak vojnog
a/c) ODOBRENO
SLIJETANJE PISTA
(oznaka) VJETAR
(vrijednost)

Z2: ODOBRENO
SLIJETANJE PISTA
(oznaka)

Z3: DOWNWIND TRAP
IZVUCEN | ZABRAVLIEN

T: (pozivni znak vojnog
a/c) ODOBRENO
SLIJETANJE PISTA
(oznaka) VJETAR
(vrijednost)
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Z3: ODOBRENO
SLIJETANJE PISTA
(oznaka)

Kod aerodroma s vise
staza.

Kod aerodroma s vise
pista.

Koz aepogpoma c Buwe
nucra.

T: (pozivni znak vojnog
a/c) PISTA (oznaka),
VJETAR (vrijednost)
ODOBRENO SLIJETANJE

Z: PISTA (oznaka)
ODOBRENO SLIJETANJE

VFR pilotazne zone

VFR pilotazne zone

BDPP nunotaxkHe 30He

Z: POCINJE RAD U VFR
ZONI (naziv ili oznaka)

T: (pozivni znak vojnog
a/c) JAVITE ZAVRSETAK
RADA

Z: JAVIT CU

Z: ZAVRSIO/LA RAD VFR
ZONA (naziv ili oznaka)
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7.3 Helikopterski
aerodromski promet

Rad na niskoleteéim
povrsinama

Rad na niskoleteé¢im
povrsinama

Pap Ha HUcKonetehum
noBpLwMHama

HAMOMEHA:

SKANMUMIA® —JE
NO3NLUNMIA HA KOJY
C/ERY XE/TMKONTEPU
OPYXAHUX CHATA U
KOJA CE KOPUCTU 3A
MOTPEGE OBYKE U
BOJHOTI IETEHA U
KOJE CE HANIA3E HA
AOBOJbHOI
YOAJBEHOCTU O
MUCTE U TAKO OA CE
NPUMTNKOM C/NTETAHA
XE/TMKOMTEPA HA
KAMWJY HE YTPOXABA
BEBJEAHO OABUIAHE

OMEPALMIA HA NUCTW.

H: POZICIJA ZA CEKANJE
TRAZIM PRELET DO
KAPIJE (pozicija)

T: (pozivni znak vojnog
a/c)PRIEDITE PISTU
(oznaka) ODOBREN
PRELET DO KAPIJE

H: PRELAZI PISTU
(oznaka) ZA PRELET DO
KAPIJE

H: POCINJE SA RADOM
NA KAPIJE

T: (pozivni znak vojnog
a/c)JAVITE ZAVRSETAK
RADA

H: JAVIT CU ZAVRSETAK
RADA

H: ZAVRSIO/LA RAD NA
KAPIJE

T: (pozivni znak vojnog
a/c)PRIJEDITE PISTU
(oznaka) VOZITE
ZRAKOM NA
PLATFORMU

H: PRELAZI PISTU
(oznaka) ZA VOZENJE NA
PLATFORMU

Aerodromski prometni
krugovi za uvjezbavanje
autorotacije/otkaza
hidrauli¢cnog sustava.

Aerodromski Skolski
krugovi za uvjezbavanje
autorotacije/otkaza
hidrauli¢nog sistema.

AepoapOMCKM LWKOACKK
Kpyrosu 3a
yBjexxbaBame
ayTopoTaumje/oTKasa
XMApaynnYHor cucTema.

H: SPREMAN/NA ZA
ODLAZAK ZA
AUTOROTACNU

T: (pozivni znak vojnog
A/C) POLIJETANJE
ODOBRENO

H: POLIJETANJE
ODOBRENO

H: DOWNWIND ZA
AUTOROTACIU/ ZA
IMITACIJU OTKAZA
HIDRAULICNOG
SUSTAVA

Pokretanje za grupu
(trazi samo voda).

Pokretanje za grupu
(trazi samo voda).

MoKkpeTame 3a rpyny
(Tpaku camo soha).

Z: POKRETANJE ZA PAR /
GRUPU

T: (pozivni znak vojnog
A/C) ODOBRENO
POKRETANLIE, PISTA
(oznaka), QNH / QFE...,

Z: PISTA (oznaka),
QNH.../QFE...
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7.4 Protupozarni letovi

Protivpozarni letovi

MpoTtusBnoxKapHu
nerosun

Z: LET ZA GASENJE
POZARA

T: (pozivni znak vojnog
A/C) ODOBREN LET ZA
GASENJE POZARA
(detalji instrukcije)

85



7.5 Postupci u nuzdi
Otkaz radio veze

Postupci koji se primjenjuju nakon
Sto je ustanovljen jednostrani otkaz
radioveze:

-1 ,klik (jedna sekunda) znaci
“DA" ili sluzi kao potvrda,

- 2 ,klika“ znaci “NE”,
- 3 ,klika“ zna¢i”PONOVITE” ,

- 1 dugi znak (dvije sekunde) znaci
da je pilot zavrsio postupak kao Sto
mu je receno; kontrolor mora
ponoviti pretpostavljenu poruku
pilota, te dobiti potvrdu
ispravnosti,

-1 dugi, 2 kratka, 1 dugi (Morzeovo
slovo “X”) znaci da je zrakoplov
pretrpio novi kvar od kad je
postupak u nuzdi zapoceo.

Prilikom letenja vojnih zrakoplova u
slu¢aju otkaza radio-veze
zrakoplovi nastavljaju let prema
planu letenja javljajuéi predvidene
tocke. Pokusati uspostaviti vezu na
rezervnoj frekvenciji ili drugoj radio
postaji. Ukoliko se ne uspije
uspostaviti radio-veza ni na jednoj
radiopostaji podesava se
frekvencija aerodromske kontrole i
dolazi se na ulazno izlazna vrata u
predvideno vrijeme na predvidenoj
visini. Ukoliko je zrakoplov
opremljen transponderom podesiti
MODE A kod 7600. Uz osmatranje
nastaviti let do najblizeg zaokreta u
aerodromskom krugu i ukljuciti se
u aerodromski krug i i¢i na
slijetanje. Ukoliko TWR posalje
CRVENI signal A/C odlazi na
najblizu tocku cekanja i vrsi cekanje
do dobijanja signala sa TWR
ZELENIM signalom za slobodno
slijetanje, potom se ukljuciti u
aerodromski krug i sletiti.

NAPOMENA: Kod letenja vojnih
helikoptera nocu upaljena svjetla
piste pri otkazu radio veze su signal
ZABRANJENOG SLIJETANJA.

Postupci koji se primjenjuju nakon
sto je ustanovljen jednostrani otkaz
radioveze:

-1 ,klik (jedna sekunda) znadi
“DA” ili sluzi kao potvrda,

- 2 ,klika“ znaci “NE”,
- 3 ,klika“ znaci”PONOVITE” ,

- 1 dugi znak (dvije sekunde) znaci
da je pilot zavrsio postupak kao Sto
mu je receno; kontrolor mora
ponoviti pretpostavljenu poruku
pilota, te dobiti potvrdu
ispravnosti,

-1 dugi, 2 kratka, 1 dugi (Morzeovo
slovo “X”) znadi da je zrakoplov
pretrpio novi kvar od kad je
postupak u nuzdi zapoceo

Prilikom letenja vojnih zrakoplova u
slu¢aju otkaza radio veze
zrakoplovi nastavljaju let prema
planu letenja javljajuéi predvidene
tacke. Pokusati uspostaviti vezu na
rezervnoj frekvenciji ili drugoj radio
stanici. Ukoliko se ne uspije
uspostaviti radioveza ni na jednoj
radiostanici podesava se
frekvencija aerodormske kontrole i
dolazi se na ulazno izlazna vrata u
predvideno vrijeme na predvidenoj
visini. Ukoliko je zrakoplov
opremljen transponderom podesiti
MODE A kod 7600. Uz osmatranje
nastaviti let do najblizeg zaokreta u
aerodromskom krugu i ukljuciti se
u aerodromski krug i i¢i na
slijetanje. Ukoliko TWR posalje
CRVENI signal A/C odlazi na
najblizu tacku cekanja i vrsi cekanje
do dobijanja signala sa TWR
ZELENIM signalom za slobodno
slijetanje, potom se ukljuditi u
aerodormski krug i sletiti.

NAPOMENA: Kod letenja vojnih
helikoptera nocu upaljena svjetla
piste pri otkazu radio veze su signal
ZABRANJENOG SLIJETANJA

MocTynum Koju ce npumjersyjy
HAKOH LUTO je YyCTaHOBJ/bEH
jeiHOCTpaHuM 0TKa3 paguo-sese:

-1 ,kAnK“ (jeaHa cekyHAa) 3Hauu
“OA” unun cnyxu Kao noTepaa,

-2 ,KnuKa“ 3Haum “HE”,
-3, KAnka“ 3Haum ,,MOHOBUTE”,

-1 oyrv 3HaK (aBuje cekyHae)
3Hauu fa je NMNOT 3aBPLINO
NOCTYyNaK Kao WTO My je peyeHo;
KOHTPOJI0p MOpPa NOHOBMUTH
NPeTnocTas/beHy NOPYKy NuoTa,
Te 0o6MTM NOTBPAY UCNPABHOCTH,

-1 pyrn, 2 KpaTtka, 1 ayrm
(Mop3eoBo cnoBo “X”) 3Hauu aa je
BA34yXOMNJ/0B NPETPMMO HOBU KBap

04, KaZ je NOCTynakK y Hy»au
3anoyveo.

Mpunnkom netera BOjHUX
Ba34yXOMN/I0Ba Yy C/ly4ajy OTKasa
paano Bese Ba3LyxonoBum
HacTaB/bajy €T Npema naaHy
netemwa jaB/bajyhu npeasuhere
Tayke. MoKywaTn ycnocTasmTu Besy
Ha pe3epBHOj GpeKBEHUMjU NN
APYroj paguo ctaHuMun. YKOAUKO
ce He ycnuje ycnocTaBuTU paauo-
Be3a HM Ha je4HOj pagmo-CTaHNLM
nogewasa ce ¢pekBeHUMja
aepoApOMCKe KOHTpOEe U 40331
Ce Ha yNa3Ho 13na3Ha BpaTa 'y
npeasuheHo Bpujeme Ha
npeasuheHoj BUCUHU. YKONUKO je
Ba3AyXOMn/08 onpem/beH
TpaHcnoHgepom nogecntn MOLE
A Kog 7600. Y3 ocmaTtparbe
HaCTaBUTKU NIeT A0 HajbanKer
330KpeTa y aepogpoOMCKOM Kpyry 1
YK/bYUUTH Ce Y aepoapOMCKM Kpyr
n uhn Ha caunjetarbe. YKOAUKO
TWR nowasbe LLPBEHW curHan A/L,
0/1/1a3M Ha Haj6AMKY TauKy YeKara
M BPLUM YeKare A0 fobujarba
curHana ca TWR 3EJIEHUM
CUrHanoMm 3a cnobogHo canjeTarbe,
NOTOM Ce YK/bYUYUTH Yy
AepoaPOMCKN KPYT U CNETUTH.

HAMOMEHA: Kog netera BOjHUX
XenvMkontepa Hohy ynasbeHa
cBjeTna nucte Npu oTKasy paamo
Be3se cy cmrHan SABPAHEHOT
CNETAHA.
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8.0 Posebni postupci

Posebni postupci

Postupci u slucaju nevolje, hitnosti i
otkaza radio veze

Rije¢ “MAYDAY”, kojom pocinje poruka,
oznacuje poruku o nevolji, dok rijeci
“PAN PAN” oznacuju pocetak poruke

hitnosti. Rijeci “MAYDAY” ili “PAN PAN”
preporucuje se izgovarati tri puta na

pocetku predaje.

Poruke o nevolji imaju prednost pred
svim drugim predajama, a poruke
hitnosti pred svim predajama osim

poruka o nevolji.

Poziv o nevolji mora biti upucen
odredenoj zemaljskoj radiopostaji.

Poziv o nevolji mora zapoceti trostrukim
emitiranjem signala za slucaj nevolje
“MAYDAY” na koristenoj frekvenciji ili
na frekvenciji za slu¢aj nuzde.

Poruka o nevolji mora se sastojati od sto
vise sljedecih elemenata izgovorenih
razgovijetno i, ako je moguce, sljedecim
redoslijedom:

Posebni postupci

Postupci u slucaju nevolje, hitnosti i
otkaza radio veze

Rije¢ “MAYDAY”, kojom pocinje poruka,
oznacava poruku o nevolji, dok rijeci
“PAN PAN” oznacava pocetak poruke

hitnosti. Rijec¢i “MAYDAY” ili “PAN PAN”
preporucuje se izgovarati tri puta na

pocetku predaje.

Poruke o nevolji imaju prednost pred
svim drugim predajama, a poruke
hitnosti pred svim predajama osim

poruka o nevolji.

Poziv o nevolji mora biti upucen
odredenoj zemaljskoj radio stanici.

Poziv o nevolji mora zapoceti trostrukim
emitiranjem signala za slucaj nevolje
“MAYDAY” na koriStenoj frekvenciji ili na
frekvenciji za slucaj nuzde.

Poruka o nevolji mora se sastojati od Sto
vise sljedecih elemenata izgovorenih
razgovijetno i, ako je moguce, sljedecim
redoslijedom:

Noce6Hu noctynum

locmynyu y cay4yajy Hesorsve,
XUmHocmu u omka3sa paduo eese

Pujey “MAYDAY”, Kojom No4yntbe NopyKa
03HauaBa, MOPYKY O HEBOJ/bM, AOK pujeumn
“PAN PAN” o3HayaBa no4yeTak nopyke
XUTHOCTU. Pujeun “MAYDAY” nnmn “PAN
PAN” npenopyuyje ce nsrosapatu Tpu
nyTa Ha NoYeTKy npeaaje.

MopyKe 0 HEBOJbM MMajy NPeHOCT Npes,
CBMM APYrMM npegajama, a nopyke
XMTHOCTM Mpes CBUM npegajama ocum
NopyKa O HEBOJbMU.

Mo3unB 0 HeBO/bM Mopa 6MTK ynyheH
oapeheHoj 3emasbCKoj pagmo CTaHuUM.

Mo3nB 0 HEBO/bU MOpa 3ano4eTn
TPOCTPYKUM EMUTUPAHbEM CUTHAA 3a
cnyyaj Hesosbe “MAYDAY” Ha
KOPULITEHO] dpeKBeHLMjU NN Ha
dpeKBeHLNjU 3a cayYaj HyXKae.

MopyKa 0 HeBO/bM MOpa Ce cacTojaTv o4,
wro BuwWwe cbegehmx enemeHara
M3roBOPEHMX PasroBUjETHO U, aKo je
moryhe, c/begehum pegocnnjeaom:
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a) naziv jedinice ATS kojoj se
obraca (ako vrijeme i
okolnosti to dopustaju)
b) pozivni znak zrakoplova u
nevolji,
c) vrstu stanja nevolje,
d) namjere zapovjednika
zrakoplova,
e) podatke o poziciji, smjeru leta i
razini

Piloti koji odasilju poruke o nevolji ili
hitne poruke, moraju pokusati govoriti
polako i razgovijetno kako bi izbjegli
nepotrebna ponavljanja.

Piloti moraju postupke RT komunikacije
prilagoditi svojim posebnim potrebama,
kao i raspoloZzivom vremenu, $to
uklju€uje i uporabu jezika u danim
okolnostima.

Ukoliko pozvana zemaljska postaja ne
odgovara na poziv zrakoplova u nevolji ili
na poruku hitnosti, sve ostale zemaljske
postaje ili zrakoplovi moraju odgovoriti i

pruziti svu mogucu pomoc.

Kada pilot uhvati poruku u nevolji na koju
ocito nitko ne odgovara, ona/on mora,
ukoliko to dozvoljavaju vrijeme i
okolnosti, potvrditi prijam te poruke i
odaslati je putem radija.

a) naziv jedinice ATS kojoj se

obraca (ako vrijeme i okolnosti
to dopustaju)
b) pozivni znak aviona u nevolji
c) vrstu stanja nevolje,

d) namjere kapetana aviona,

e) podatke o poziciji, smjeru leta i
nivou
f)

Piloti koji odasilju poruke o nevolji ili
hitne poruke, moraju pokusati govoriti
polako i razgovijetno kako bi izbjegli
nepotrebna ponavljanja.

Piloti moraju postupke RT komunikacije
prilagoditi svojim posebnim potrebama,
kao i raspolozivom vremenu, Sto
ukljuCuje i upotrebu jezika u datim
okolnostima.

Ukoliko pozvana zemaljska radio stanica
ne odgovara na poziv aviona u nevolji ili
na poruku hitnosti, sve ostale zemaljske
stanice ili avioni moraju odgovoriti i
pruziti svu mogucu pomoc.

Kada pilot uhvati poruku u nevolji na koju
ocito nitko ne odgovara, ona/on mora,
ukoliko to dozvoljavaju vrijeme i
okolnosti, potvrditi prijem te poruke i
odaslati je putem radija.

a) Ha3uB jeanHuue ATC Kojoj ce obpaha
(ako Bpujeme 1 OKONHOCTM TO AonyLTajy)

6) No3MBHM 3HaK Ba3gyxonaoBay
HeBO/bMU,

L) BPCTY CTakba HEBOJbE,
[) Hamjepe KaneTaHa Ba3gyxonioBa

e) nogaTke o0 No3numjun, cmjepy neta U
HUBOY .

M1NoTU Koju ogalun/by NOPYKE O HEBO/bU
WM XUTHE NOPYKe, MOpajy MOKyLWaTh
rOBOPMUTM MNONAKO U Pa3roBMjeTHO KaKo
61 u3bjernm HenoTpebHa NoHaB/bakba.

Munotn mopajy noctynke RT
KOMYHMKaLnje NpuaarogmMtm CBoOjum
nocebHMm notpebama, Kao 1
PacnosIoKMBOM BPEMEHY, LUTO YK/byyyje
M ynoTpeby jeanKa y gatum
OKOJIHOCTMMaA.

YKOAMKO No3BaHa 3emasbCka paano
CTaHWUa He 04roBapa Ha No3uB aBUOHA Y
HEeBOJ/bM UAN Ha MOPYKY XMTHOCTK, CBE
ocTasie 3eMasbCKe Paamo CTaHMLE UK
aBMOHM MOPajy OArOBOPUTH U MPYXKUTK
csy moryhy nomoh.

Kaga nunoT yxBaTn NOpPyKy y HEBO/bU Ha
KOjy O4YMTO HUKO He oaroBapa, OHa/oH
MOpa, YKONMKO TO A03BO/baBajy Bpujeme
M OKOJIHOCTW, MOTBPAUTU NpuUjem Te
NnopyKe 1 04acnatu je nytem pagmja.
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8.1. Poruke o nevolji

Nametanje radio-tiSine

Zrakoplovu u nevolji ili jedinici ATS koja
obavlja kontrolu nad prometom u
nevolji mora biti dopusteno nametanje
radio-tiSine svim postajama pokretne
usluge u doti¢nom podrudju ili bilo kojoj
postaji koja ometa promet u nevolji.

Poruke o nevolji

Nametanje radio - tiSine

Avionu u nevolji ili jedinici ATS koja obavlja

kontrolu nad prometom u nevolji mora biti
dopusteno nametanje radio-tiSine svim
stanicama mobilne usluge u doticnom
podrudju ili bilo kojoj stanici koja ometa
promet u nevolji.

Mopyke 0 HEBO/bU

HameTtarbe pagmo - TULINHE

BasayxonsoBy y HeBo/bU nan jeguHumum ATC

Koja 0b6aB/ba KOHTPOY Hag caobpahajem
Mopa bUTK AONYLUTEHO HaMeTarbe pagmno-

TULLIMHE CBUM CTaHMUL,aMa MobuaHe ycayre y

OOTMYHOM NoApyYjy UAM BUNO Kojoj
CTaHMLM KOja omeTa caobpahaj y HeBosby.

Z: MAYDAY MAYDAY MAYDAY (pozivni
znak), POZAR NA LJEVOM/DESNOM
MOTORU I1ZVODI PRINUDNO
SLIJETANJE

T: (pozivni znak), U REDU MAYDAY,
POZAR NA LJEVOM/DESNOM MOTORU

Z: MAYDAY MAYDAY MAYDAY (pozivni
znak, pozivni znak jedinice KZP)
OTKAZAO MOTOR, POKUSAT CE
SLETJETI NA VAS AERODROM (pozicija,
razina leta, smjer leta)

T: (pozivni znak, pozivni znak jedinice
KZP) U REDU MAYDAY, OTKAZAO
MOTOR, ODOBRENO (instrukcije)

T: SVE STANICE (jedinica KZP),
PRESTANITE S PREDAJOM, MAYDAY
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Ovisno o okolnostima, te se upute

moraju poslati 'svim postajama’ ili samo

jednoj postaji.

Nametanje radio-tiSine

Radnje svih ostalih jedinica ATS/

zrakoplova

Komuniciranje u nevolji ima apsolutnu

prednost pred svim ostalim porukama,

a jedinice ATS/ zrakoplovi $to znaju za
njega ne smiju emitirati na doti¢noj

a)

b)

c)

d)

frekvenciji osim:

ako se stanje nevolje ponisti ili
ako zavrsi komunikacijski
promet u nevolji

ako se sav komunikacijski
promet u nevolji prebaci na
druge frekvencije

kada to odobri jedinica ATS
koja kontrolira komunikacije

ako i sami pruzaju pomoc¢

Ovisno o okolnostima, te se upute moraju
poslati 'svim stanicama' ili samo jednoj
stanici.

Nametanje radio-tiSine

Radnje svih ostalih jedinica ATS/ aviona

Komuniciranje u nevolji ima apsolutnu
prednost pred svim ostalim porukama, a
jedinice ATS/ avioni $to znaju za njega ne

smiju emitirati na doticnoj frekvenciji osim:

a) ako se stanje nevolje ponisti
ili ako zavrsi komunikacijski
saobracaj u nevolji

b) ako se sav komunikacijski
saobracaj u nevolji prebaci na

druge frekvencije

¢) kada to odobri jedinica ATS
koja kontrolise komunikacije

d) akoisami pruZaju pomo¢

OBWCHO O OKO/ZIHOCTMMa, TE Ce ynyTe Mopajy
nocnaTtu 'cBMM cTaHMLaMa' Uan camo jeaHoj
CTaHUUM.

HameTtare paano - TuwmnHe

Pagre cBux ocranux jegunuua ATS/
aBMOHa

KomyHuuMparse y HEBO/bM MMa anconyTHY
npeAHOCT Npes CBMM OCTa/IMM NOPYKama, a
jeanmHunue ATC/ Bazayxonnosy LUTO 3Hajy 3a
Hera He CMWjy eMUTUPATU Ha AOTUYHO]
dpeKBeHLMjK ocuMm:

a) aKo ce CTakbe HEBOJbE MOHWLWTH UM aKo
3aBPLUM KOMYHUKaLMjcKK caobpahajy
HEeBOJbM

6) aKko ce caB KOMyHUKauMjcku caobpahajy
HeBO/bM Npebauy Ha gpyre GpekseHumje

L) Kaga To o406pu jeauHuua ATS Koja
KOHTPO/IMLLIE KOMYHUKaLMje

A)aKo 1 camu npyxajy nomoh

T: (pozivni znak), PRESTANITE S
PREDAJOM, MAYDAY
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Okoncanje komunikacija u nevolji i
radio-tiSine

Kada zrakoplov vise nije u nevolji, mora
poslati poruku kojom se ponisStava
stanje nevolje

Zavsetak stanja nevolje (objavljuje pilot)

Kada zemaljska postaja, koja kontrolira
promet u nevolji, sazna da je stanje
nevolje zavrseno, ona odmah mora

poduzeti mjere kako bi osigurala da ta

informacija sSto je prije moguce postane
dostupna:

a) relevantnim jedinicama ATS
b) dotiénom operatoru zrakoplova ili
njegovu predstavniku, u skladu s

prethodnim sporazumima.

Prestanak odrzavanja radio-tiSine
(objavljuje KZP)

Okoncanje komunikacija u nevolji i radio-
tisine

Kada avion vise nije u nevolji, mora poslati
poruku kojom se ponistava stanje nevolje

Zavsetak stanja nevolje (objavljuje pilot)

Kada zemaljska stanica koja kontrolise
saobradaj u nevolji, sazna da je stanje
nevolje zavrseno, ona mora odmah
poduzeti mjere kako bi osigurala da ta
informacija Sto je prije moguce postane
dostupna:

a) relevantnim jedinicama ATS
b) doticnom operateru aviona ili
njegovom predstavniku, u skladu sa

prethodnim sporazumima.

Prestanak odrzavanja radio-tiSine
(objavljuje KZP)

OKOHYake KOMyHUKaunjay HeBo/bU 1
paguo-TULLIMHe

Kapa aBMOH BuLLe HKUje y HEBO/bU, MOpa
nocaaTh NOPYKy KOjOM Ce NOHULUTaBA CTakbe
HeBO/be

3aBpleTaK cTakba HeBoJsbe (0bjaBsbyje
nunoT)

Kapa 3emasbcKa cTaHMLUa KOja KOHTponLe
caobpahaj y HeBO/bM, Ca3Ha Aa je CTakbe
HeBOJbe 3aBpPLUEHO, OHA MOpPa 0AMax
noAyseTu mjepe Kako bu ocurypana ga Ta
nHbopMaLMja WTo je npuje moryhe nocraHe
JocCTynHa:

a) peneBaHTHUM jegmHuuama ATS
6) [OTMYHOM OnepaTepy Ba34yxonji0Ba uam
HEroBOMm NpeacTaBHUKY, Yy CKIagy ca

NpPeTXo4HMM Cropasymuma.

MpecTaHaK ogprKaBakba pPaano-TUWINHE
(o6jaBmyje KZP)

Z: (jedinica KZP, pozivni znak
zrakoplova), ZAVRSENO STANJE
NEVOLJE, MOTOR PRORADIO, VIDI
PISTU, TRAZI SLIJETANJE

T: (pozivni znak, jedinica KZP)
ODOBRENO SLIJETANJE

T: SVE STANICE (jedinica KZP),
ZAVRSENO STANJE NEVOLIE
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8.2. Poruke hitnosti

Osim Sto poruci o hitnosti prethodi
radiotelefonski signal hitnosti ‘PAN
PAN’, poruka o hitnosti koju salje
zrakoplov koji prijavljuje stanje hitnosti
mora biti poslana na frekvenciji zrak-
zemlja koja se u tom trenutku
upotrebljava, te se sastojati od onoliko
sljedecih elemenata koliko je potrebno,
izgovorenih razgovijetno i, ako je
moguce, sljede¢im redoslijedom:

(a) naziv jedinice ATS kojoj se obraca
(b) identifikacija zrakoplova

(c) vrsta stanja hitnosti

(d) namjera zapovjednika zrakoplova
(e) trenutaéna pozicija, razina i smjer

(f) druge korisne informacije.

Jedinica ATS kojoj se obratio zrakoplov
koji prijavljuje stanje hitnosti ili prva
jedinica ATS koja je potvrdila primitak
poruke o hitnosti mora:

(a) potvrditi primitak poruke o hitnosti

(b) odmah poduzeti mjere za
osiguravanje da sve potrebne
informacije postanu dostupne sto je
prije mogude:

Poruke hitnosti

Osim $to poruci o hitnosti prethodi
radiotelefonski signal hitnosti ‘PAN
PAN’, poruka o hitnosti koju $alje avion
koji prijavljuje stanje hitnosti mora biti
poslana na frekvenciji zrak-zemlja koja
se u tom trenutku upotrebljava, te se
sastojati od onoliko sljedecih elemenata
koliko je potrebno, izgovorenih
razgovijetno i, ako je moguce, sljedecim
redoslijedom:

a) naziv jedinice ATS kojoj se obrada

b) identifikacija aviona

d) namjera kapetana aviona

(
(
(c) vrsta stanja hitnosti
(
(e) trenutacna pozicija, nivo i smjer
(

f) druge korisne informacije.

Jedinica ATS kojoj se obratio avion koji

prijavljuje stanje hitnosti ili prva jedinica

ATS koja je potvrdila primitak poruke o
hitnosti mora:

(a) potvrditi primitak poruke o hitnosti

(b) odmah poduzeti mjere za
osiguravanje da sve potrebne
informacije postanu dostupne sto je
prije moguce:

MopyKe XUTHOCTN

Ocvm LITO NOPYLM O XUTHOCTM NPETX0AM
paamo-tenedOHCKM CUFHAN XUTHOCTH
‘PAN PAN’, nopyKa 0 XMTHOCTU KOjy LWasbe
Ba34yxoOnao0B KOju Npujassbyje CTakbe
XUTHOCTU Mopa 6MUTK nocnaHa Ha
dpeKkBeHUNjN 3paK-3eM/ba KOja ce y TOm
TpeHyTKy ynotpebsbaBa, Te ce cactojaTu
04, OHONUKO C/beaehnx enemeHaTta
KOJIMKO je NoTpebHO, U3roBopeHmx
pa3roBmjeTHO U, aKo je moryhe,
cbegehmum pegocnvjeaom:

a) Ha3uB jeauHuue ATS Kojoj ce obpaha

6) naeHTMdMKaumMja Basayxonsosa

[l) Hamjepa KaneTaHa Ba3gyxonaosa

(

(

(u) BpCTa cTarba XMTHOCTU

(

(e) TpeHyTHa nosnumja, HUBO U CMmjep
(

¢) apyre KopucHe nHbopmaumje.

JeamHunua ATC Kojoj ce obpaTno
Ba34yXxONna0B KOju Npujasbyje CTame
XUTHOCTU nan np.a jeanHunua ATC koja je
NnoTBpAUIA NPUMUTAK MOPYKE O XUTHOCTU
mopa:

(a) noTBPAUTM NPUMUTAK NOPYKE O
XUTHOCTH

(6) oamax noayseTn mjepe 3a
ocurypasatbe Aa cse notpebHe
HopmMaLmje NocTaHy AOCTYMHE WTO je
npuje moryhe:
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1. relevantnoj jedinci ATS

2. relevantnom operatoru zrakoplova ili
njegovu predstavniku, u skladu s
prethodno sklopljenim sporazumima.

(c) ako je potrebno, preuzeti kontrolu
komunikacija

Komunikacije u hitnosti imaju prednost
pred svim drugim komunikacijama osim
onih u nevolji i sve jedinice ATS
/zrakoplovi moraju se pobrinuti da ne
ometaju prijenos komunikacijskog
prometa u hitnosti.

Poruke hitnosti (Primjer)

1. relevantnoj jedinci ATS

2. relevantnom operatoru aviona ili
njegovu predstavniku, u skladu s
prethodno sklopljenim sporazumima.

(c) ako je potrebno, preuzeti kontrolu
komunikacija

Komunikacije u hitnosti imaju prednost
pred svim drugim komunikacijama osim
onih u nevolji i sve jedinice ATS /avioni
moraju se pobrinuti da ne ometaju
prijenos komunikacijskog saobraéaja u
hitnosti.

Poruke hitnosti (Primjer)

1. peneBaHTHOj jeanHum ATS

2. peneBaHTHOM onepaTopy
Ba34yXOMNJI0BA WAN HEroBy
NpeacTaBHUKY, Y CKAAAY C NPETXO4HO
CKNI0MN/bEHUM CMOPA3YMMUMA.

(u) aKo je noTpebHO, Npey3eTn KOHTPOY
KOMYHMKaLMja

KomyHuKaumje y XWTHOCTU UMajy
npeaHoOCT Npes CBUM ApYrMm
KOMYHUWKaLMjama OCMM OHUX Y HEBOJ/bU U
cBe jeanHuue ATS /aBMOHKN Mopajy ce
nobpuHYTU Aa He OMeTajy NpujeHoc
KOMYHMKaumMjcKor caobpahajay
XUTHOCTMU.

Mopyke xuTHocTu (Mpumjep)

Z: PAN PAN, PAN PAN, PAN PAN, SARAJEVO
TORANJ, E7AAN, IZNAD OBLAKA,
NESIGURAN U SVOJU POZICIU,
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Hvatanje poruke hitnosti

(Primjer)

Hvatanje poruke hitnosti

(Primjer)

XBaTakbe NOPYKe XUTHOCTH

(MNpumjep)

TRAZIM SMIJER LETA PREMA SARAJEVU
C172, 4000 FITA, SMJER 170

T: E7AAN, SARAJEVO TORAN!J LETITE SMJER
190

Z: SMUER 190, E7AAN
T: E7AAN, TOCNO

Z: PAN PAN, PAN PAN, PAN PAN, SARAJEVO
RADAR, CTN 329 POZICIJA KEB, NA NIVOU
LETA 140. PUTNIK S MOGUCIM SRCANIM
UDAROM, TRAZI PRIORITET ZA SLIJETANJE

T: CTN 329, SARAJEVO RADAR, BRO! 1,
DIREKT NA PISTU 30, VOZILO PRVE POMOCI
VEC ZATRAZENO

Z: BROJ 1, DIREKT NA PISTU 30, CTN
329
T: CTN 329, TOCNO

Z: PAN PAN, PAN PAN, PAN PAN, SARAJEVO
RADAR, E7ABJ UHVATILI POZIV HITNOSTI OD
CTN 329, PUTNIK SA MOGUCIM SRCANIM
UDAROM, TRAZI PRIORITET ZA SLIJETANJE U
SARAJEVO. NJEGOVA POZICIJA JE KEB NA
NIVOU LETA 140

T: E7ABJ U REDU

T: CTN 329, SARAJEVO RADAR, PISTA 30,
NEMA PROMETA

(Ukoliko CTN 329 ne potvrdi prijam ove
poruke, E7ABJ ce prenijeti poruku.)
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8.3 Postupci zrakoplova za medicinski
prijevoz

U svrhu objave i identifikacije
zrakoplova za medicinski prijevoz,
odasiljanje RT hitnog signala "PAN

PAN", koji se pomogucénosti izgovara tri
puta, mora prethoditi RT signalu
medicinski prijevoz "MAY-DEE-CAL".

Uporaba signala opisanih u prethodnom
stavku, znak je da se poruka koja slijedi
odnosi na zasti¢eni medicinski prijevoz.

Poruka mora sadrzavati sljedece
informacije:

a) pozivni broj ili neki drugi oblik
identifikacije zrakoplova za medicinski
prijevoz

b) poziciju zrakoplova za medicinski
prijevoz

c) broj i tip zrakoplova za medicinski
prijevoz

d) namjeravana ruta

e) predvideno vrijeme na ruti i vrijeme
odlaska i dolaska

f) sve ostale informacije kao S$to su
razina leta, apsolutna visina, pra¢ena
radio frekvencija, jezik u uporabi i SSR
modovi i kodovi.

Postupci aviona za medicinski prijevoz

U svrhu objave i identifikacije aviona za
medicinski prijevoz, odasiljanje RT
hitnog signala "PAN PAN", koji se

pomogucnosti izgovara tri puta, mora

prethoditi RT signalu medicinski prijevoz
"MAY-DEE-CAL".

Upotreba signala opisanih u
prethodnom stavku, znak je da se
poruka koja slijedi odnosi na zasticeni
medicinski prijevoz.

Poruka mora sadrzavati sljedeée
informacije:

a) pozivni broj ili neki drugi oblik
identifikacije aviona za medicinski
prijevoz

b) poziciju aviona za medicinski prijevoz
c) broj i tip aviona za medicinski prijevoz
d) namjeravana ruta

e) predvideno vrijeme na ruti i vrijeme
odlaska i dolaska

f) sve ostale informacije kao Sto su nivo
leta, apsolutna visina, prac¢ena radio
frekvencija, jezik u upotrebi i SSR
modovi i kodovi.

MoctynuM aBMOHa 3a MeANLUHCKU
npuwjesos

Y cBpxy ob6jaBe U ngeHTMdUKaumje
aBWOHa 338 MeAMULMHCKM NPUjeBos,
ogawusbarbe RT xutHor curHana "PAN
PAN", koju ce no moryhHocTh nsroeapa
Tpu nyTa, mopa nperxogmtn PT curHany
MeguunHCKK npunjesos " MAY-DEE-CAL ".

Ynotpeba curHana onucaHux y
NPeTXo4HOM CTaBKy, 3HaK je Aa ce NopyKa
KOja cinjeam ogHOCKU Ha 3awTtuheHn
MeAULMHCKM NPeBO3 .

Mopyka mopa cagprkasaTtu cibepehe
nHdopmaumje:

a) NO3MBHU BPOj UNM HEKKN APYTU 06ANK
naeHTMdMKaumje aBmoHa 3a
MeOMUMHCKM NpeBo3

6) No3nuUMjy aBMOHa 32 MeAMULLMHCKM
npesos

u) 6poj M TMN BasayxonaoBa 3a
MeAMUMHCKM NpeBos

4) HamjepaBsaHa pyTa

e) npeasuheHo Bpujeme Ha pyTU 1
BpYjeme ofnacka U gonacka

¢) cBe ocTane nHPopmaumje Kao WTo cy
HWBO J/ieTa, anco/lyTHa BUCKHaA, npaheHa
paano GpeKBeHLM)a, je3nK y ynoTpebu u
SSR mog08BM 1 KOA0BM.
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8.4 Otkaz radio veze

Otkaz radiokomunikacije zrak-zemlja

Napomena: Opca pravila koja se
primjenjuju u slucaju otkaza radio veze
nalaze se u ICAO, Annex 10, Volume

1.

Kada pilot zrakoplova ne uspije
uspostaviti radiokomunikaciju sa
zemaljskom postajom na dodijeljenoj
radio-frekvenciji, mora pokusati
uspostaviti radio-komunikaciju na
drugim frekvencijama utvrdenim za tu
rutu leta. Ako ti pokusaji ostanu bez
uspjeha, pilot zrakoplova mora pokusati

uspostaviti komunikaciju s drugim

zemaljskim radiopostajama (ili
radiopostajama zrakoplova) utvrdenim
za tu rutu leta ili na 121.5 MHz.

Ako pokusaji navedeni u stavku 6.4.1
ne uspiju, pilot zrakoplova mora
emitrati svoje poruke dva puta na
utvrdenoj frekvenciji/(ijama),
zapocinjuci poruku frazom "PREDAJA U
SLIJEPQ", te, ako je potrebno, navesti i
kome je poruka namijenjena.

Otkaz radio veze
Otkaz radiokomunikacije zrak-zemlja

Napomena: Opca pravila koja se
primjenjuju u slucaju otkaza radio veze
nalaze se u ICAO, Annex 10, Volume

1.

Kada pilot aviona ne uspije uspostaviti
radiokomunikaciju sa zemaljskom
stanicom na dodijeljenoj radio-
frekvenciji, mora pokusati uspostaviti
radio-komunikaciju na drugim
frekvencijama utvrdenim za tu rutu leta.
Ako ti pokusaji ostanu bez uspjeha, pilot
aviona mora pokusati uspostaviti
komunikaciju s drugim zemaljskim

radiostanicama (ili radiostanicama
aviona) utvrdenim za tu rutu leta ili na
121.5 MHz.

Ako pokusaji navedeni u stavku 6.4.1
ne uspiju, pilot aviona mora emitovati
svoje poruke dva puta na utvrdenoj
frekvenciji/(ijama), zapodinjuci poruku
frazom "PREDAJA U SLIJEPQ", te, ako je
potrebno, navesti i kome je poruka
namijenjena.

Otkas paguo Bese

OTKa3s pagno-KOMyHWKaumje Basayx -
3emsba

HanomeHa: onwma npasuna Koja ce
npumjerbyjy y cay4dajy omkasa paduo
sese Hasnase ce y ICAO Annex 10, Volume

1.

Kafa nunot BasgyxonsioBa He ycnuje

YCMNOCTaBUTU PaZMO-KOMYHMKaLMjy ca
3eMa/bCKOM CTaHULOM Ha A0AMNjes/beHOj

pagmno-bpeKkBeHUMjM, MOpPa NOKyLWATH

YCMOCTaBUTU PanO-KOMYHUKaLM]y Ha
apyrum ppekseHumnjama ytepheHmm 3a Ty
pyTy neta. AKO TM NOKyLUaju ocTaHy 6e3

ycnjexa, MM10T BasAyxonjosa Mopa
NMOKYLLIATM YCNOCTAaBUTU KOMYHUKaLM]y C
LPYrMM 3eMa/bCKUM pafno-CTaHULama
(vnn pagmo-cTaHMUama Ba3gyxonsiosa)
yTBpheHMMm 3a Ty pyTy fieTa uam Ha 121.5
Mhz.

AKO NOKyLIaju HaBeAeHM y CTaBKy 6.4.1
He ycnujy, MMNOT Basayxonaosa Mopa
eMMTOoBaTK CBOje NopyKe ABa NyTa Ha

ytBpheHoj dpekseHunju/(jama),
3anoynmyhu nopyky ppasom "MPEJAJIA Y
C/IMJENQ", Te, aKo je noTpebHO, HaBecTH
M KOME je NopyKa HamujereHa.
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Otkaz prijamnika

Kada ne moZe uspostaviti komunikaciju
uslijed  otkaza  prijamnika, pilot
zrakoplova mora odaslati izvjeséa u
utvrdenim vremenima ili na utvrdenim
pozicijama, na frekvenciji u upotrebi,
zapocinjudi poruku frazom "PREDAJA U
SLIJEPO ZBOG OTKAZA PRIJAMNIKA".
Pilot  zrakoplova mora odaslati
namjeravanu poruku, koju u cijelosti
ponavlja. Tijekom ovog postupka pilot
zrakoplova takoder obavjeStava o
vremenu svojeg sljedeéeg javljanja, a ako
namjerava promjeniti frekvenciju, mora
navesti tu frekvenciju i naziv zemaljske
postaje koju namjerava zvati.

Osim $to se mora pridrzavati odredbi iz
tocke 6.4.3, zrakoplov koji prima usluge
kontrole zra¢nog prometa ili
savjetodavne usluge, duzan je emitirati
informacije o namjeri zapovjednika
zrakoplova u vezi s nastavkom leta.

Otkaz prijemnika

Kada ne moZe uspostaviti komunikaciju
uslijed otkaza prijemnika, pilot aviona
mora odaslati izvjeStaje u utvrdenim
vremenima ili na utvrdenim pozicijama,
na frekvenciji u upotrebi, zapocinjuci
poruku frazom "PREDAJA U SLIJEPO
ZBOG OTKAZA PRIJEMNIKA". Pilot
aviona mora odaslati namjeravanu
poruku, koju u cijelosti ponavlja.Tokom
ovog postupka pilot aviona takoder
obavjestava o vremenu svojeg sljedeceg
javljanja, a ako namjerava promjeniti
frekvenciju, mora navesti tu frekvenciju i
naziv zemaljske stanice koju namjerava
zvati.

Osim S$to se mora pridrzavati odredbi iz
tacke 6.4.3, avion koji prima usluge
kontrole zraénog prometa ili
savjetodavne usluge, duzan je emitirati
informacije o namjeri kapetana aviona u
vezi s nastavkom leta.

OTKa3 npujeMHuKa

Kaga He MO3Ke yCMoCTaBuUTH
KOMYHUKaLWjy ycavjen, OTKasa
npujeMHUKa , NMAOT Ba3gyxonaoBa mopa
ofdacnatM  us3BjewTaje Yy yTBpheHum
BpeMeHMma nnm Ha yTBpheHum
nosuumjama, Ha dpekBeHUMjH y
ynotpebun, 3anoumbyhu nopyky ¢ppasom
"MPEOQAJA Y C/IMIENO 3BOI OTKA3A
MNPUIEMHUKA ". Munot Basgyxonnosa
Mopa oAacnaTv HamjepasaHy NOPYKY, KOjy
Yy UMjenoctu noHas/ba. TOKOM  OBOr
MoCTynKa NMAOT Ba3ayxonsoBa Takohep
obasjewTaBa 0 BpemeHy cBojer c/begeher
jaB/barba, @ aKO HamjepaBa NPOMMUjEHUTH
dpekseHUMjY, mopa HaBecTu Ty
bpeKBeHLMjy U HA3MB 3emMasbCKe CTaHuLe
KOjy HamjepaBa 3BaTw.

OcMm  WTO ce  mMopa npuaprKaBatu
oapenbu M3 Tadke 6.4.3, Basayxonnos
KOjU Npuma ycnyre KOHTpoJie BasayLllHOr
caobpahaja uAu casjeTogaBHe ycnyre,
OyXKaH je emuTMpaTM WHPopmauuvje o
Hamjepu KaneTaHa Ba3AyxONaoBa Yy Be3wn
C HaCTaBKOM fieTa.
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Kada zrakoplov ne moze uspostaviti
komunikaciju uslijed otkaza opreme na
zrakoplovu, mora, ako za to ima
odgovarajucu opremu, odabrati
odgovarajuci SSR kod (7600) kojim
ukazuje na otkaz radio veze.

Otkaz radiokomunikacije zemlja-zrak

Kada zemaljska postaja ne moze
uspostaviti kontakt sa zrakoplovom niti
nakon poziva na frekvencijama za koje

se vjeruje da ih pilot slusa, zemaljska
postaja mora:

a) ako je potrebno zatraziti pomo¢
drugih zemaljskih postaja zbog
pozivanja zrakoplova ili prosljedivanja
prometnih poruka,

b) zatraziti od zrakoplova koji se nalaze
u blizini da pokusSaju uspostaviti
komunikaciju sa zrakoplovom i da
prenesu njegove poruke, ako je to
potrebno.

Kada avion ne mozZe uspostaviti
komunikaciju uslijed otkaza opreme na
avionu, mora, ako za to ima
odgovarajucu opremu, odabrati
odgovarajuci SSR kod (7600) kojim
ukazuje na otkaz radio veze.

Otkaz radiokomunikacije zemlja-zrak

Kada zemaljska stanica ne moze
uspostaviti kontakt sa avionom niti
nakon poziva na frekvencijama za koje
se vjeruje da ih pilot slusa, zemaljska
stanica mora:

a) ako je potrebno zatraziti pomoc¢
drugih zemaljskih stanica zbog pozivanja
aviona ili prosljedivanja saobracajnih
poruka,

b) zatraziti od aviona koji se nalaze u
blizini da pokusaju uspostaviti
komunikaciju sa avionom i da prenesu
njegove poruke, ako je to potrebno.

Kaga Ba3sgyxonnos He moxe
YCNOCTaBUTU KOMYHUKALUM]y ycaumjen,
OTKa3sa onpeme Ha Ba3AyxomnjoBy, Mopa,
aKo 3a To uma ogrosapajyhy onpemy,
ofabpatn oaroeapajyhu CCP Kog (7600)
KOjUM yKa3syje Ha OTKa3 paamo Bese.

OTKa3 pagmo-KOMyHMKaLMje 3em/ba-
Ba3Ayx

Kafa 3emasbCKa CTaHMLA He MoXe
YCMOCTaBUTU KOHTAKT Ca Ba3ayXOMn/Ji0oBOM
HWUTW HAaKOH No3nBa Ha dpeKBeHunjama
3a KOje ce Bjepyje Aa Ux NUA0T cayLwa,
3eMasbCKa CTaHuMLa mopa:

a) aKo je noTpebHO 3aTparknTK nomoh
APYrMX 3eMa/bCKUX CTaHWLUa 360r
no3nBarba Ba3AyxonsaoBa UK
npocnehuBara caobpahajHux nopyka,

6) 3aTpakKMTN 04, Ba3AYXOMNJIOBA KOju ce
Hanase y 6M3nHM 4a NoKyLwajy
YCMOCTaBUTU KOMYHUKaLMjy ca
Ba34yXOMNJ0BOM M Aa NPeHecy Herose
NnopyKe, ako je To noTpebHo.
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Ako pokusaji nisu uspjesni, zemaljska
postaja treba u slijepo prenositi poruke
zrakoplovu, osim poruka koje sadrze
odobrenja kontrole zracne plovidbe, na
frekvencijama za koje se vjeruje da ih
pilot zrakoplova slusa 121.5MHz (VHF) i
243.0 MHz (UHF).

Emitiranje odobrenja kontrole zra¢nog
prometa predajom u slijepo nije
dozvoljeno, osim na izricit zahtjev
kontrole zracnog prometa.

Otkaz radio veze (primjeri)

Predaja u slijepo

Ako pokusaji nisu uspjesni, zemaljska
stanica treba u slijepo prenositi poruke
avionu, osim poruka koje sadrze
odobrenja kontrole zaraénog prometa,
na frekvencijama za koje se vjeruje da ih
pilot aviona slusa 121.5MHz (VHF) i
243.0 MHz (UHF).

Emitovanje odobrenja kontrole zrac¢nog
prometa predajom u slijepo nije
dozvoljeno, osim na izricit zahtjev
kontrole zraénog prometa.

Otkaz radio veze (primjeri)

Predaja u slijepo

AKO NOKYLLIAjX HMCY yCNjeLuHM, 3eMasbCKa
CTaHuUa Tpeba y camjeno npeHocuTH
NnopyKe Ba3AyXxOMnJoBy , OCMM MOpPYKa

Koje cafprKe oaobpera KOHTpoie
BasayLwWwHor caobpahaja, Ha
¢dpeKkBeHLMjama 3a Koje ce Bjepyje Aa uUx
nuMAoT Basayxonsaosa caywa 121.5MHz
(VHF) n 243.0 MHz(UHF).

EmutoBatbe opobperba KOHTpone
BasaylwHor caobpahaja npegajomy
CAnjeno Huje A,03BO/bEHO, OCUM HA

M3PUYUT 3aXTjeB KOHTPO/Ie BasayLIHOT
caobpahaja.

OTKas paguo Bese (npumjepu)

Mpepaja y cavjeno

T: AKO CUJETE (jedinica KZP) POTVRDITE
TO LJULJIANJEM KRILA/PALJENJEM
SVJETALA ZA SLUETANIJE

T: AKO CUJETE (jedinica KZP) OKRENITE U
LIJEVO/DESNO KURS (tri znamenke)
SUEDECIH (najvise 2 minute)
MINUTA/SEKUNDA

T: ZAOKRET UOCEN, POZICIJA (pozicija)
NASTAVIT €U S DAVANJEM UPUTA

T: AKO IZGUBITE RADIO VEZU (upute)

T: AKO NEMATE PRIJAM U NAREDNIH
(broj) MINUTA /SEKUNDI (upute)

T: ODGOVOR NIJE PRIMLIEN (upute)

T: AKO CUJETE (jedinica KZP) OKRENITE
DESNO/LIJEVO KURS (tri znamenke) /
UKLIUCITE SQUAWK IDENT

T: ZAOKRET/IDENT UOCEN NASTAVIT €U
S DAVANJEM UPUTA

T: PREDAJA U SLIUJEPO (upute / informacije)
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9.0

FIS / VFR frazeologija

9.1 lzvjestaj o poziciji kod
VFR letova

H1
Izvjestaj o poziciji sadrzi
sljedece podatke:

pozivni znak zrakoplova,
pozicija, vrijeme preleta,
razina | predvideno vrijeme
slijedece pozicije.

H1
Izvjestaj o poziciji sadrzi
sljedece podatke:

pozivni znak zrakoplova,
pozicija, vrijeme preleta,
nivo leta | predvideno vri-
jeme sljedede pozicije.

H1
M3BjewTaj 0 No3numnjm cagpxm
cvepehe nopatke:

NO3MBHM 3HAK Ba34yxonaoBsa,
nosuumja Bpujeme npeneta
HMBO NneTa u npeasuheHo
Bpujeme cbegehe nosunyuje.

Z: (pozivni znak) (pozicija i vrijeme, visina) [predvideno vri-
jeme sljedece pozicije]

Z: E7ABM IZNAD SARAJEVA NA 4000 STOPA PREDVIDAM
TUZLA U1225

T: PRIMIO, NASTAVITE VIZUELNO *QNH
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9.2 Informacije o prometu
na temelju izvjeséa o
poziciji

Informacija o bithom prometu
mora sadrzZavati sljedece po-
datke:

- smjer leta odnosnog
zrakoplova,

- tip odnosnog zrakoplova i
kategoriju vrtloZne turbu-
lencije (kada je odnosni
zrakoplov teze kategorije od
zrakoplova kome je infor-
macija o bitnom prometu
upucena)

- putnu razinu odnosnog
zrakoplova i:

predvideno vrijeme iznad
tocke javljanja najblize mjestu
prolaska razine; ili relativan
smjer (bearing) odnosnog
zrakoplova izrazen prema
smjeru kazaljki na satu kao i
udaljenost od zrakoplova
kome je informacija o bitnom
prometu upucena; ili stvarnu
ili predvidenu poziciju odnos-
nog zrakoplova.

Informacija o bitnom
prometu mora sadrZavati
sljedece podatke:

-smjer leta odnosnog
zrakoplova,

-tip odnosnog rakoplova i
kategoriju vrtloZne turbu-
lencije (kada je odnosni
zrakoplov teZe kategorije
od zrakoplova kome je in-
formacija o bithom
prometu upucéena)

-putni nivo odnosnog
zrakoplova i:

predvideno vrijeme iznad
tacke, javljanja najblize
mjestu prolaska nivoa; ili
relativan smjer (bearing)
odnosnog zrakoplova iz-
razen prema smjeru ka-
zaljki na satu kao i
udaljenost od zrakoplova
kome je informacija o bit-
nom prometu upucena; ili
stvarnu ili predvidenu pozi-
ciju odnosnog zrakoplova.

MHbopmaumja o 6uTHOm caobpahajy mopa
cagprkasatu cibeaehe nogatke:

-CMjep /ieTa 04HOCHOT Ba3ayXorn/osa,

-TUN OAHOCHOT Ba3AyXOnJoBa W KaTeropujy
BPT/NIOXKHE TypbyneHuuje (Kkag je oAHOCHM
Ba3AyXxonsios Texe KaTeropuje o4
Basgyxonsoesa Kome je uHbopmauuja o
caobpahajy ynyheHa)

-HWBO NeTa O4HOCHOT Ba3AyXon/oB.a i:
npeasvheHo Bpujeme U3HaA Tayke jaB/batba
HajbanKe mjecTy nposacka HMBOA; UK
penatuBaH cmjep (bearing) oaHocHor
a3fyxonJioB  M3parKeH npema  cmjepy
Ka3a/bKM Ha caTy Kao W yJa/beHOCT of
BasgyxonsoBa Kome je uWHbopmauuja o
6uTHOM caobpahajy ynyheHa; nnm
CcTBapHy  wan  npeasubeHy
OZLHOCHOT Ba3AyXomnsoBa.

nosnunjy

T: INFORMACIJE O PROMETU, (tip
letjelice) VFR (javljeni elementi izvjesca o pozi-
ciji)

T: U SMJERU SJEVERA PA 34 VFR VISINA 5500
FITA PREDVIDENO VRIJEME KEB 1225

T: U SMIJERU SJEVERA C210 VFR SNIZAVA S
8500 FITA NA 4000 FITA PREDVIDENO VRI-
JEME BLK 1731

Z: GLEDA

Z:VIDI GA

Z: NE VIDI GA TRAZI SAVIJET ZA IZBJEGA-
VANJE/VEKTORISANJE

T: PREDLAZEM ZAOKRET/LETENJE U SMJERU
T: CISTI OD PROMETA

Z: NEMA JAVLIENOG PROMETA
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9.3 Radarska sluzba letnih
informacija

Primjeri

Primjeri

Mpumjepun

OVO JE RADARSKA SLUZBA
LETNIH INFORMACIJA, NASTAVITE
VIZUELNO
RADARSKA SLUZBA LETNIH
INFORMACIJA PRESTAJE

ZA IDENTIFIKACIJU POSTAVITE
SKUAWK (Cetiri brojke) QNH
(vrijednost)

IDENTIFIKOVANI STE *(pozicija)
RADARSKA SLUZBA LETNIH
INFORMACIJA, NASTAVITE VIZUELNO

IDENTIFIKACIJA IZGUBLJENA, OD SADA
SAMO SLUZBA LETNIH INFORMACIIA
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9.4 Predaja informacija o
prometu

Informaciju o prometu na
konfliktnoj letnoj putanji
treba proslijediti kao:
relativni smjer konfliktnog
prometa u odnosu na ka-
zaljke sata,
udaljenost konfliktnog
prometa u NM,
smjer u kojem se konfliktni
promet krece,
razina i tip zrakoplova ili, ako
su nepoznati, relativna
brzina konfliktnog prometa
(npr. sporili brz).

Informaciju o prometu na
konfliktnoj letnoj putanji
treba proslijediti kao:
relativni smjer konfliktnog
prometa u odnosu na ka-
zaljke sata,
udaljenost konfliktnog
prometa u NM,
smjer u kojem se konfliktni
promet krece,
nivo i tip zrakoplova ili, ako
su nepoznati, relativna
brzina konfliktnog prometa
(npr. sporili brz).

MHdopmaunjy o caobpahajy
Ha KOHONMKTHOj NyTarbu
netewa Tpeba npocanjegnTu
Kao:
penaTuBHU cmjep
KOHONUKTHOT caobpahaja
YyAa/beHOCT KOHGAMKTHOT
caobpahajay NM,
cMmjep y Kojem ce
KOHGNUKTHU caobpahaj
Kpehe
HWBO M TMN Ba34yXonoBa
WW, aKO CY HEMO3HaTH,
penaTueHa 6p3nHa
KOHPNMKTHOT caobpahaja
(Hnp. cnop nau 6p3).

T: PROMET (broj) SATI/SMJER
UDALJENOST (broj) MILIA (smjer leta) [visina, tip letjelica,
brzina]

T: NEPOZNATI PROMET U DVA SATA PET MILJA 1Z SMJERA
DESNO PREMA LIJEVO VELIKA BRZINA

T: VFR PROMET U JEDAN SAT TRI MILJE IZ SUPROTNOG
SMIERA, POSLJEDNJA JAVLIENA VISINA 5500 FITA PA28
Z: TRAZI SAVJET ZA IZBJEGAVANJE/VEKTORISANJE

T: PREDLAZEM ZAOKRET/LETENJE U SMJERU

T: CISTI OD PROMETA

9.5 Informacije o vremenu
na temelju radarskog
promatranja

Primjeri

Primjeri

Mpumjepun

T: E7ABM BANJALUKA INFORMACIJE,
RADAR POKAZUJE PODRUCIE
JAKIH OBORINA NA 12 SATI,
UDALJENOST 15 MILJA,
PODRUCIE DUBINE 10 MILIA |
PROTEZE SE OD SJEVERO- ZAPADA
PREMA JUGO- ISTOKU U
DUZINI OD MILIA
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9.6 Pomoc VFR letovima
koji imaju navigacijske po-
teskoce

Z: NESIGURAN U SVOJU POZICIU,
TRAZIM POMOC

T: JAVTE KOLICINU GORIVA U
MINUTAMA LETA/PREOSTALO
VRIJEME LETA

T: MOZETE LI NASTAVITI LET VIZUELNO/
POTVRDITE VIDLIVOST ZEMLIE
MOZETE SPUSTATI VIZUELNO/ S VIDUIVOSCU
ZEMUE DO (broj) FITA/NIVO (broj)

T: PREDLAZEM SMIJER (tri broja) ZADRZITE
VMC/VIDLJIVOST ZEMLIE

T: PREDLAZEM
OKRETANIJE (znamenke)
STEPENI U LIJEVO/DESNO/
ZADRZITE VMC/VIDUIVOST ZEMLIE

G: POSTAVITE SQUAWK (code)
A: SQUAWK (code)

G: IDENTIFIKOVANI STE, BANJA LUKA RAFIS POZICIJA, NASTA-
VITE PREMA PLANU

G: NASTAVITE LET VIZUELNO/S
VIDLIVOSCU ZEMLUIE

G: PRIPAZITE NA MINIMALNE
SIGURNOSNE VISINE NADVISIVANJE PREPREKA

G: RADARSKA SLUZBA LETNIH INFORMACIJA PRESTAJE
G: PREUZMITE VLASTITU NAVIGACIJU

PREMA (point), TRENUTNA POZICIJA
(pozicija ili navigacijske informacije)
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7.7 Ponistavanje/Zatvaranje
plana leta (VFR)

Ponistavanje plana leta

Ponistavanje plana leta

MoHuwTaBare naaHa
netera

Z: PONISTAVAM PLAN LETA/TRAZIM
PONISTAVANJE PLANA LETA

T: PLAN LETA PONISTEN U (vrijeme)

Promjena FPL/Predaja FPL iz
zraka

Promjena FPL/Predaja FPL iz
zraka

MpomjeHa FPL /Mpeaaja FPL
u3 Basayxa

Z: MOLIM PROMJENU U PLANU LETA
(detalji)

Z: ZELIM PREDATI PLAN LETA 1Z
VAZDUHA

T: PLAN LETA PRIMLIEN

Zatvaranje plana leta

Zatvaranje plana leta

3aTBapatbe naHa neTera

Z: [*VRIJEME SLUUETANJA *(brojke)]
MOLIM ZATVARANJE PLANA LETA

T: T: PLAN LETA ZATVOREN (vrijeme Cetiri
broja)
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9.8 Opdi poziv

Primjer (poZzar)

Primjer (poZzar)

Mpumjep (noxkap)

T: SVIM STANICAMA,

BANJA BANJA LUKA INFORMACIJE, ZBOG VELIKIH POZARA
ZABRANIJENI SU SVI LETOVI UNUTAR RADIJUSA OD 10 MILIA
OKO JASENICE DO VISINE 5000 FITA.

SIGMET i AIRMET

(primjer)

SIGMET i AIRMET

(primjer)

SIGMET i AIRMET

(npumjep)

T: SVIM STANICAMA, BANJA LUKA INFORMACIE, SIGMET ZA
PERIOD OD 1600 DO 1800 SATI PROGNOZA OLUINO
NEVRIEME ZA PODRUCIE LETNIH INFORMACIJA SARAJEVO,
POMICE SE NA ISTOK.

SIGMET (vulkanska prasina)
(primjer)

SIGMET (vulkanska prasina)
(primjer)

SIGMET (BynKaHcKa
npawmuHa) (npumjep)

T: DLH 323, PREMA ZADNJEM
SIGMET IZVJESTAJU ULAZITE U POTENCIJALNO ZAGADENO
PODRUCIE.

106



9.9 ATIS

Primjer

Primjer

Mpumjep

BANJA LUKA INFORMACIJE DELTA OD 1027

OCEKUJTE ILS PRILAZ, PISTA U UPOTREBI 05 ZA DOLASKE | OD-
LASKE, KOCENJE SLABO STANJE POVRSINA Smm LEDA, KATE-
GORIJA1 ZAPISTU 05, PRIJELAZNA VISINA 10000 fita,
VJETAR 1Z SMJERA 200 JACINE 9 CVOROVA VIDLIIVOST PREKO
10 km SLABA KISA, 4/8 OBLACNOST, CUMULUS NA 2100
FITA, TEMPERATURA 24, TOCKA ROSE 7, QNH1010. U PRVOM
KONTAKTU S KONTROLOM ZRACNE PLOVIDBE JAVITE INFOR-
MACIJE DELTA I QNH

Primjer

Primjer

Mpumjep

USLIJED NAGLIH PROMJENA INFORMACIJE O VREMENU
DOSTUPNE SU NA RADNOJ FREKVENCUI

Primjer

Primjer

Mpumjep

ZATRAZITE ATIS INFORMACIJE NA RADNOJ FREKVENCIJI

9.10 Drzavni telegram

T: PROSLIEDITE PORUKU
(PORUKA)
T: PORUKA JE PRIMLIJENA, HVALA

N
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